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WARINING!

Per la versione completa del manuale d’uso riferirsi al sito
WWW. hi.com

You can download the complete version of the owner manual
from internet at www. hi.com
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MARZOCCHI

INTENDED USE CHART

WARINING!

Failure to properly match your forks to your frame or riding style could cause the forks to fail, resulting in loss of control of the
bicycle, an accident, serious injury or death.

For Proper Use Instructions, See Owners Manual or www.marzocchi.com
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ITALIANO

1. USO DEL PRESENTE MANUALE
LI Avvertenze generali

. ATTENZIONE!

Inoltre, nel tempo, il sistema di sospensione & soggetto a usura.
Pertanto & necessario far controllare regolarmente la bicicletta da
un Centro Assistenza autorizzato Marzocchi per individuare perdite
d'olio, crepe, scheggiature, deformazioni o altri segni di usura.

Quando si utilizza un porta-biciclette (montato a tetto o sul retro
dellautoveicolo), assicurarsi che il sistema di fissaggio a sgancio rapido

Le descnztonl precedute da questo slmbolo, contengono

] che, se non
seguite correttamente, possono comportare danni o
i della danni 3

identi, infortuni gravi o mortali.

@ Nota

Le descnz:om precedute da questo simbolo  contengono
oni o procedure dalla Marzocchi per un
utilizzo ottimale della sospensione.

ATTENZIONE!

IImancato rispetto delle istruzioni e delle avvertenze contenute
nel presente manuale puo comportare un malfunzionamento
del prodott i infortuni gravi o mortali.

. ATTENZIONE!

II' montaggio incorretto della sospensione sul telaio
potrebbe comportare un malfunzionamento della stessa con
perdita di della bici e possibili
lesioni gravi o mortali per il ciclista.
Allinterno del presente manuale, vengono fatti riferimenti continui
alla possibilita che si verifichino “incidenti”. Qualsiasi incidente
potrebbe provocare la perdita di controllo della bicicletta, danni alla
bicicletta o ai suoi componenti e, cosa ancor pili grave, infortuni
gravi o mortali per il ciclista o i passanti.
Linstallazione, la manutenzione e la riparazione del sistema di
sospensione richiedono competenze tecniche, strumenti adeguati
ed esperienza: una semplice e generica attitudine alla meccanica
non ¢ sufficiente per una corretta esecuzione dellinstallazione,
manutenzione o riparazione del sistema di sospensione. E’
necessario far eseguire linstallazione e la manutenzione del
sistema di sospensione solo presso un Centro Assistenza
Autorizzato  Marzocchi. Una installazione, manutenzione o
riparazione incorretta del sistema di sospensione pud causare
incidenti con conseguenti lesioni gravi o mortali.
Per qualsiasi richiesta di informazioni consultare il sito
www.marzocchi.com o contattare direttamente il Centro di
Assistenza Autorizzato Marzocchi pili vicino. L'elenco dei centri di
assistenza si puo trovare nello stesso sito www.marzocchi.com.

LIl Norme generali di sicurezza

Non apportare alcuna modifica a nessun elemento del sistema
di sospensione. | componenti del sistema di sospensione
Marzocchi sono progettati come un unico sistema integrato. Per
non compromettere la sicurezza, le prestazioni, la durata ed il
funzionamento del prodotto, non sostituire i componenti Marzocchi
con altri non originali.

0] d bicicletta, senza andare oltre le proprie
capacita ed i propri limiti, utiizzando un equ\pagglamenlo di sicurezza
appropriato ed assicurandosi che lo stesso sia in perfette condizioni.

Un urto, a qualsiasi velocita, contro strutture aeree quali garage,
ponti, alberi o altri ostacoli mentre la bicicletta e fissata al porta-
biciclette dell'autoveicolo, potrebbe danneggiare le sospensioni.
Se al controllo della sospensione si evidenziano deformazioni,
rotture, danni conseguenti ad urti o sollecitazioni o parti piegate, di
qualunque entita essi siano, occorre fare revisionare la sospensione
ad un Centro Assistenza Autorizzato Marzocchi.

sia col allentato prima dell'installazione o della rimozione
della bicicletta. Assicurarsi inoltre che la bicicletta sia installata o
rimossa dal supporto in posizione perfettamente verticale. Il mancato
allentamento del sistema di fissaggio a sgancio rapido o l'inclinazione
della bicicletta durante linstallazione o la rimozione dal supporto
potrebbe produrre graffi , piegamenti o altri danni alla sospensione.
Rispettare le leggi e le disposizioni in vigore nel paese di utilizzo
della bicicletta; osservare sempre tutti i segnali stradali, le insegne
e le disposizioni durante la corsa.

Indossare sempre un casco di protezione certificato ANSI, SNELL
o CE di misura adeguata e ben allacciato; usare inoltre tutto
I'equipaggiamento di sicurezza necessario al proprio stile di guida.
In caso di utilizzo della bicicletta sul bagnato, ricordare che
la potenza dei freni e I'aderenza dei pneumatici sul terreno
diminuiscono notevolmente. Risulta pertanto piu difficile controllare
e arrestare la bicicletta. Prestare un’attenzione particolare quando
si guida su un fondo bagnato per evitare incidenti.

Evitare di andare in bicicletta di notte in quanto si e meno visibili nel
traffico e risulta pit difficile percepire eventuali ostacoli presenti sul
percorso. In caso di guida notturna od in condizioni di scarsa visibilita,
dotare la bicicletta di fanale anteriore e posteriore. Indossare inoltre
indumenti comodi e che rendano visibili nel traffico come, ad esempio,
indumenti dai colori accesi, luminosi o fluorescenti.

Leggere e attenersi alle istruzioni ed avvertenze fornite con la bicicletta.

. ATTENZIONE!

I sistemi di non essere
utilizzati su mezzi a motore e su mezzi per il trasporto di piu
di una persona.

LIl Prima di ogni utilizzo

ATTENZIONE!
Non _utilizzare la bicicletta se non ha superato i controlli
i in questo paragrafo.
Controllare che le sospensioni non presentino perdite o tracce di olio,
il che & sintomatico di un problema. Capovolgere la bicicletta per
controllare eventuali perdite d'olio in punti quali la testa di sterzo.
Controllare che tutte le parti della sospensione e della bicicletta,
inclusi, ad esempio, freni, pedali, manopole, manubrio, telaio e
sella, siano in condizioni ottimali ed indicati all'uso.
Controllare che nessun componente del sistema di sospensione o della
bicicletta risulti piegato, danneggiato o in qualche modo deformato.
Assicurarsi che tutti i dispositivi di fissaggio a sgancio rapido, i dadi
e le viti siano regolati correttamente. Far rimbalzare la bicicletta sul
terreno per accertarsi che nessun particolare sia allentato o svitato.
Assicurarsi che le ruote siano centrate perfettamente. Far girare le
ruote e verificare che non oscillino e che non vi sia alcun contatto con
gli steli della sospensione o i pattini dei freni durante la rotazione.
Assicurarsi che tutti i cavi e gli altri componenti dellimpianto freni
siano in posizione corretta e che I'impianto funzioni correttamente.
Assicurarsi che i pneumatici siano gonfiati alla giusta pressione e che
il battistrada o le pareti laterali non siano in alcun modo danneggiati.
Verificare che i catarifrangenti siano puliti, in posizione corretta e
fissati saldamente.




I ISTRUZIONI SULL'USO PREVISTO

ILI Scegliere la sospensione pill indicata al proprio stile di guida
Le sospensioni Marzocchi sono tra i sistemi di sospensione pill
duraturi ed avanzati tecnologicamente sul mercato. Tuttavia non &
possibile abusare od utilizzare in maniera impropria nessun tipo di
sospensione, in quanto questo pud provocare danni, anche dopo un
breve utilizzo. E fondamentale scegliere la sospensione pili indicata
all'uso previsto e che questa venga utilizzata in modo corretto.
Scegliere la sospensione corrispondente all'uso previsto utilizzando
la tabella “intended use chart” (Tabella 1, pag.2). Contattare il
rivenditore Marzocchi o direttamente la Marzocchi in caso di dubbi
sulla scelta della sospensione corretta.

ILI Identificazione dell’'uso previsto

CROSS COUNTRY: percorsi lungo piste collinose, dove si possono
incontrare piccoli ostacoli, quali, ad esempio, sassi, radici o
avvallamenti. | CROSS COUNTRY non prevede salti o “drops” (salti
da rocce, tronchi d'albero o sporgenze) da nessuna altezza. Queste
forcelle possono essere utilizzate solo con pneumatici progettati
appositamente per questo stile e con freni a disco, su cerchio o
lineari a leva. Eventuali dinamo e portaborse devono essere fissati
ai punti di montaggio predisposti sulla forcella.

TRAIL: Questo stile di guida puo essere praticato da ciclisti Cross
Country esperti, e prevede pendenze mc te ripide

ATTENZIONE!

Errori nel superamento di ostacoli lungo il percorso, o errori
di atterraggio dopo un salto o un lancio possono provocare la
rottura della sosy ione, con g perdita di Il
della bici ed incidenti gravi o mortali per il ciclista.
Apprendere come superaregliostacolilungoilpercorso. L'urto contro
ostacoli come rocce, alberi e concavita comporta sollecitazioni della
sospensione per le quali non e stata progettata. Anche I'atterraggio
improprio dopo un salto sottopone la sospensione a sollecitazioni
che non & in grado di assorbire.

Salti o balzi sono consentiti solo nel caso in cui siano disponibili
passerelle o rampe di discesa che aiutino la bicicletta ad assorbire le
forze di impatto, e che entrambe le ruote tocchino terra nello stesso
momento. Qualunque altro tipo di atterraggio & pericoloso, e pud
provocare incidenti o il danneggiamento del prodotto.

Accertarsi che la pendenza e la lunghezza della passerella o della
rampa di discesa siano adeguate all'altezza dalla quale si salta o
ci si lancia e alle proprie capacita.

1. INTRODUZIONE
1.1 Convenzioni
1.1.1 Orientamento forcella

ed ostacoli di media portata. Le forcelle TRAIL possono essere
utilizzate solo con freni su cerchio o lineari a leva o con freni a
disco e con telai, ruote e altri componenti progettati appositamente
per questo stile. | freni devono essere fissati ai punti di fissaggio
predisposti sulla forcella. Non effettuare modifiche sulla forcella per
collegare altri elementi.

4X: Questo stile di guida simile al “BMX RACE" & solo per i pil
esperti. E' da praticare solo in tracciati dedicati composti da
terra battuta, pietre e legname. Sono formati da salti disegnati
per atterraggi morbidi e curve in appoggio al fine di mantenere
un'elevata velocita di percorrenza ed evitare impatti di eccessiva
entita. Questo stile di guida non prevede il superamento di ostacoli
urbani né salti estremi. Queste forcelle devono essere utilizzate
solo con freni a disco, telai, ruote ed altri componenti progettati
appositamente per questo stile. | freni a disco devono essere fissati
ai punti di montaggio appositamente predisposti sulla forcella. Non
effettuare modifiche sulla forcella per collegare altri elementi.
ENDURQO: lo possono praticare solo ciclisti esperti, poiché prevede
discese ripide, grandi ostacoli e salti di media portata. Queste
forcelle devono essere utilizzate solo con freni a disco, telai, ruote
ed altri componenti progettati appositamente per questo stile. | freni
a disco devono essere fissati ai punti di montaggio appositamente
predisposti sulla forcella. Non effettuare modifiche sulla forcella per
collegare altri elementi.

DIRT JUMPING: questo stile di guida tipo “BMX" 0 “motocross” &
solo per i pill esperti e comporta salti da un dosso all'altro. Prevede
inoltre il “superamento” di “ostacoli urbani”, cioé costruiti dall'uomo
o di altre strutture fisse o la corsa lungo una pista costituita da
ostacoli di terra che il ciclista deve superare saltando o curvando
ad andatura veloce. Queste forcelle devono essere utilizzate
solo con freni a disco, telai, ruote ed altri componenti progettati
appositamente per questo stile. | freni a disco devono essere fissati
ai punti di montaggio appositamente predisposti sulla forcella. Non
effettuare modifiche sulla forcella per collegare altri elementi.
FREERIDE/DOWNHILL: questa disciplina & esclusivamente per

Figura 1 - Orientamento convenzionale della forcella

1.1.2 Parti principali della forcella
1. Cannotto di sterzo, 2. Testa, 3. Crocera, 4. Tubo portante, 5.
Monolite, 6. Attacco ruota, 7. Predisposizione freno a disco.

2. INFORMAZIONI TECNICHE

2.1 Elemento elastico

Le forcelle Marzocchi utilizzano al loro interno, come elemento
ammortizzante, molle elicoidali o aria.

2.2 Sistema di smorzamento

Il carico generato nelle fasi di compressione ed estensione degli
steli, puo essere smorzato da pompanti a valvole idrauliche o da
speciali cartucce.

ATTENZIONE!

ciclisti professionisti o veramente esperti. Prevede salti te
alti 0 “drops” e il superamento di grandi ostacoli come massi, tronchi
dalbero a terra o buche. Queste forcelle devono essere utilizzate
solo con freni a disco, telai, ruote ed altri componenti progettati
appositamente per questo stile. | freni a disco devono essere fissati
ai punti di montaggio appositamente predisposti sulla forcella. Non
effettuare modifiche sulla forcella per collegare altri elementi.

Non usare MAI la posizione di blocco in compressione nei
tratti in discesa in quanto la sospensione non reagira in modo
appropriato allimpatto con ostacoli, provocando perdita di

llo della bici un incid lesioni gravi o mortali.
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Tabella 1 - Sistemi e regolazioni




Open Bath e la leggerezza delle cartucce chiuse.

sistema DBC permette la fuoriuscita di olio dal circuito principale della cartuccia cosi da evitare sovrapp
un sistema di tenute unidirezionali puo rientrare nel circuito principale escludendo I'aspirazione di aria. Il sistema assicura la costante
lubrificazione dei vari organi di scorrimento oltre ad controllare nel modo pit efficace lo smorzamento della sospensione nei percorsi pili
difficili. Questa caratteristica unica, presente solo nei sistemi di sospensione Marzocchi, unisce le eccellenti doti idrauliche dei sistemi

DBC Hybrid Technology: Il sistema idraulico Dynamic Bleed Cartridge € la soluzione pit efficiente per il controllo della sospensione che
unisce i vantaggi di tutti i sistemi pili popolari nel mercato: Open Bath e cartuccia sigillata. La tecnologia “Ibrida” DBC prevede che il
sistema funzioni con basse pressioni di esercizio e un serbatoio di compensazione controllato da una molla elicoidale anziché utilizzare

aria pressurizzata come avviene invece in altri sistemi. L'olio pud scorrere attraverso due differenti circuiti, in caso di uso estremo iI

L'olio quindi at

DBC C2R2 Pos.

Conil sistema DBC C2R2 ogni pilota puo trovare il perfetto setting! Il sistema permette la
regolazione alle alte e basse velocita della compressione e del ritorno attraverso registri k oro Compressione basse
indipendenti oltre alla possibilita di accedere facilmente al pacco lamellare posto nella velocita
parte superiore dello stelo destro.
Un progetto rivoluzionario che permette ai piloti di personalizzare i settaggiin base al proprio Compressione alte
stile di guida e alle proprie necessita, che inoltre consente il controllo delle medie velocita| A | arancio velocita
senza la necessita di disassemblare la forcella e di dovere togliere olio dalla cartuccia.
Tutto questo & possibile grazie a un circuito idraulico della compressione a tre vie, un circuito
principale controllato da uno spillo per la regolazione delle basse velocita e due differenti - § ",
pacchilamellari. Il primo pacco, grazie alla flessione delle lamelle controlla le medie velocita,| V| drigio Ritorno alte velocita
mentre il secondo spostandosi controlla le alte velocita. La resi aquesto spc
puod essere regolata attraverso il pomello superiore colore arancio permette il controllo
delle alte velocita di compressione. Le medie velocita invece possono essere modificate| y, . .
cambiando spessore ¢ diametro delle lamelle modificando cosi la progressione fra alte e| v | T0ss0 | Ritorno basse velocita
basse velocita

DBCCR Pos.
La cartuccia DBC CR offre la regolazione del ritorno e della compressione alle basse| A oro Compressione
velocita mantenendo un funzionamento omogeneo e permette di avere aderenza al
terreno indipendentemente dalla stile di guida e dal tipo di percorso. La compressione i
alle alte velocita puo essere settata con un pacco lamellare personalizzato. v rosso Ritorno

DBCR Pos.
Facile da regolare, la cartuccia DBC R ¢ il sistema pill semplice nel mercato delle
sospensioni ad alte prestazioni. Consente la regolazione del ritorno alle basse velocita| Vv rosso Ritorno
assicurando in controllo costante e la migliore aderenza della bicicletta al terreno.

DBC LR Pos.
La cartuccia DBC LR offre la regolazione del ritorno alle basse velocita abbinata a un| A nero Bloccaggio
efficace bloccaggio in compressione € una ottima soluzione per gli appassionati di cross
country e all mountain. v rosso Ritorno

colore rosso presente nella parte inferiore dello stelo & possibile mantenere il contatto
della ruota con il terreno in tutte le condizioni di guida.

RV Pos.
Il pompante RV ¢ I'evoluzione dei pluricollaudati sistemi Open Bath SSVF. Il sistema
controlla Ia velocita dell'estensione. Attraverso una adeguata taratura del registro di| , 10880 Ritorno

camera aria positiva.

AER Pos.
La cartuccia pneumatica AER attraverso una unica valvola aria Schrader nella parte rigio
bassa dello stelo permette una perfetta e semplice regolazione della pressione della| A lgita%io Molla pneumatica




PRECARICO MOLLA Pos.
. grigio .
Precarico molla meccanico A fitanio Precarico molla
. . grigio .
Precarico molla con aria N itanio Precarico molla

Tabella 2 - Sistemi e regolazioni - Dettaglio

2.3 Lubrificazione e raffreddamento

Le forcelle possono adottare differenti tecnologie per la
lubrificazione e raffreddamento.

Nei sistemi Open Bath (bagno aperto), I'olio presente all'interno
dello stelo, oltre ad essere elemento indispensabile per il
funzionamento idraulico, assolve tutte le esigenze di lubrificazione
e raffreddamento delle parti di scorrimento interne. Inoltre, il volume
dell'lio, se variato all'interno del range raccomandato, costituisce
un ulteriore elemento di taratura, permettendo di modificare la
progressivita del sistema di sospensione. Il sistema Open Bath
permette, rispetto a sistemi con cartucce sigillate, la riduzione
degli interventi di lubrificazione dall'esterno degli organi soggetti
a scorrimento.

Il sistema Open Bath assicura una ottima lubrificazione fin dal primo
“affondo” della forcella ed in ogni condizione di utilizzo e climatica.
Nei modelli con sistemi a cartuccia sigillata per la lubrificazione degli
elementi interni di scorrimento si utilizza grasso speciale o olio.
Lolio dilubrificazione delle forcelle non consente taratura e pertanto
ilivelli prescritti devono essere scrupolosamente rispettati.

La migliore lubrificazione delle parti interne si ottiene durante
I'utilizzo, quando le sollecitazioni e gli affondi della forcella
permettono all'olio di salire per “sbattimento” dal fondo dello stelo
fino a raggiungere e lubrificare le boccole.

2.4 Boccole di guida e anelli di tenuta

La guida dei tubi portanti all'interno dei foderi & realizzata mediante
due boccole con riporto in Teflon® a bassissimo coefficiente di
attrito di primo distacco.

La proverbiale scorrevolezza dei modelli Bomber € stata superata
grazie alluso di nuove boccole trafilate e anelli di tenute in grado di
offrire un coefficiente di attrito inferiore del 30% e prestazioni costanti
nel tempo. Questo permette I'ottimale accoppiamento tra gli steli ed
ifoderi.

All'estremita superiore del monolite & presente un gruppo tenute
per impedire fuoriuscite di olio e l'ingresso di agenti contaminanti
nel lubrificante e nelle cartucce idrauliche.

3. INSTALLAZIONE

3.1 Installazione sul telaio

La forcella & fornita completa di cannotto di tipo “A-Head Set’
che dovra essere tagliato per adattarlo alla misura di telaio su cui
dovra essere installata. Linstallazione della forcella sul telaio della
bicicletta rappresenta un’operazione molto critica e deve essere
eseguita solo da personale specializzato.

ATTENZIONE!

L’installazione del sistema di sospensione necessita
di conoscenze specifiche, attrezzature ed esperienza.
Un’attitudine meccanica generica pué non essere sufficiente
per installare correttamente il sistema di sospensione.
E consigliabile far eseguire I'installazione del sistema di
sospensione esclusivamente da un Centro Sospensioni
Marzocchi  Autorizzato. Un montaggio incorretto puo
provocare danni al sistema di sospensione Marzocchi,
incidenti, lesioni p li o mortali.

L'interferenza del cannotto sulla base ed il gioco tra cannotto e telaio
sono fattori particolarmente critici per la sicurezza dell'utilizzatore.
Per questo motivo manutenzione ed installazione devono essere
fatte esclusivamente presso un centro di assistenza tecnica
autorizzato che dispone di attrezzature e conoscenze specifiche.

@ Nota

Gli adesivi sono protetti da una pellicola di protezione da rimuovere
prima dell'uso.

@ Nota

Per [installazione del comando remoto utilizzare la guaina
originale a corredo o guaina per cambi delle stesse dimensioni,
non utilizzare per alcun motivo guaina con spire elicoidali per
impianti frenanti.

3.1.1 Installazione sul telaio forcelle a doppia

ATTENZIONE!

Nei modelli a doppia piastra Marzocchi, la base di sterzo viene
fissata ai tubi portanti mediante viti. In questo caso, occorre
i alle sequenti indicazioni in fase di ir I
Nelle forcelle a doppia piastra, la parte inferiore della base di sterzo
deve essere posizionata al di sopra della tacca MIN dei tubi portanti

e al massimo non oltre 2mm sopra tale riferimento.

La distanza tra il pneumatico gonfio e la parte inferiore della base di
sterzo, con la forcella a fine corsa, deve essere almeno 4 mm.

La lunghezza del cannotto di sterzo tra le due piastre (vedi Figura
2A) deve risultare compreso tra ai valori H min e H max riportati
nella Tabella 3.

iastra

Figura 2 - Installazione sul telaio di forcelle a doppia piastra: (2A) Lunghezza
cannotto di sterzo tra le piastre

Modello H min H max

BOMBER 380

Tabella 3 - Lunghezza del canotto di sterzo tra le piastre

92 mm 148 mm




3.2 Installazione dell'impianto frenante
Linstallazione dellimpianto frenante rappresenta un‘operazione molto
delicata e critica e deve essere eseguita da personale specializzato.

. ATTENZIONE!

BRAKE DISK SYSTEM SETTING - POST MOUNT

m—

dell’i frenante ita di
re ed peri Un’attitudil
genem:a pud non essere peri
Pi t freno. E iabile far esegui
‘.'.e" pianto freno. Un da un ce"",‘,’a" P etta BRAKE DISK SYSTEM SHEATH SUPPORTS SETTING
T \

dell'lmplanto freno a disco puo sollecitare eccessivamente i
supporti pinza e provocarne la rottura, causando la perdita di
controllo della bicicletta ed incidenti con lesioni gravi o mortali.

i inoltre che I dell’'impi freno
avvenga in conformita alle istruzioni fornite dal costruttore
dell'impianto freno stesso.

Utilizzare esclusivamente impianti freno conformi alle specifiche
della forcella, tenendo conto delle indicazioni riportate nelle tabelle
riepilogative del presente manuale.

ATTENZIONE!

Verificare prima di ogni utilizzo che il cavo di
dell'impianto freno a disco sia ben collegato all’apposito
supporto (vedi 4B, 4C e 4D di Tabella 4).

ATTENZIONE!

La guaina dell’impianto frenante deve essere correttamente
fssata agll appositi supporti. | cavi e la guaine dei vari
itivi presenti sulla bi non devono mai entrare

in contatto ne sfregare con alcuna parte della forcella durante

tutto il fi Modello Predisposizione Dim.min | Dim. max

. disco deldisco | del disco’

ATTENZIONE!

Prima di Pi di un i frenante di

tipo Post Mount, assi i di rif le app pellicole 320 Post Mount 6" 160 mm 185 mm

protettive presenti sui piani di appoggio della pinza freno.

A Arrenzione! _ ] BOMBER Z1 PostMount6” | 160mm? | 203mm

Le viti di fissaggio della pinza del freno a disco devono

avere almeno 10 mm di filetto avvitato nel supp freno del

monolite della forcella. Accertarsi che le viti di fissaggio non "

siano in alcun modo danneggiate e siano serrate, con una SLOPE CR Post Mount 6 160mm | 203 mm

chiave dii le delp

dell'impianto freno. In ognl caso il serraggio deve avvenire

senza superare la coppia di 10 Nm. DIRT JUMPER Post Mount 6" 160 mm 203 mm
BOMBER 380 Post Mount 8" 203 mm 229 mm

Tabella 4 - Predisposizione impianto frenante

" L'installazione é consentita con adattatore specifico che deve essere fomnito dal
costruttore dell'impianto frenante.

2| i ione di pil Pt discodi 160mm.
Perli istoni & i iscodi 180mm
0 203mm con appropriato ada!talore




10

3.3 Montaggio ruota

| B

Modello C“"Rmi“ﬁ Lmax | Dmax
32029 29" 58mm | 744 mm
320275 275 58mm | 704 mm
BOMBER Z1 215 58mm | 710 mm
215+ 86mm | 752 mm

BOMBER Z127.5"+/29
29 64mm | 749 mm
BOMBER Z1 27.5" Boost 215 7imm | 725 mm
SLOPE CR 26" 58mm | 692 mm
DIRT JUMPER 26" 58 mm | 684 mm
BOMBER 380 26"/215 62mm | 706 mm

3.4 Sistema di ritegno perno ruota
Il sistema di ritegno del pemo ruota sui foderi pud essere:

. con forcellini avanzati tradizionali 9QR,
. con perno a sgancio rapido QR15 o QR20,
. con perno passante 820mm.
Modello Perno ruota
320 QR15 x 100mm
BOMBER Z1 QR15 x 100mm
BOMBER Z1
275 /29 QR15x 110mm
BOMBER Z1
Boost QR15x 110mm
SLOPE CR QR20 x 110mm
~ 9QR
DIRT JUMPER \ )
(9 | o20mm x 110mm
BOMBER 380 % 020mm x 110mm

Tabella 5 - Dimensione massima del pneumatico

Dopo linstallazione, occorre verificare che la distanza fra il

pneumatico gonfio e la parte inferiore della base di sterzo, con gli

steli “schiacciati” a fine corsa, sia almeno di quattro (4) mm.

Prima di ogni utilizzo occorre verificare che:

« il pneumatico giri liberamente;

+ non vi siano interferenze di alcun tipo con I'archetto o con
limpianto frenante.

Tabella 6 - Sistemi di fissaggio ruota

3.4.1 Montaggio ruota su forcelle con forcellini avanzati
tradizionali 9QR

DIRT JUMPER

Montare la ruota secondo le istruzioni previste dal costruttore. Per
il corretto funzionamento della forcella, dopo il montaggio della
ruota, occorre:

+ Verificare 'allineamento forcella-ruota facendo compiere alcune
corse complete agli steli. La ruota non dovrebbe entrare in
contatto né awvicinarsi a nessuna parte della forcella.

Sollevare la parte anteriore della bicicletta da terra e fare
compiere alcune rotazioni alla ruota per verificare I'allineamento
corretto e la distanza rispetto al freno a disco o ai pattini dei
freni V-Brake. Per le specifiche corrette, consultare il libretto di
istruzioni dellimpianto freno.



3.4.2 Montaggio ruota su forcelle con perno passante 220mm
DIRT JUMPER |

Per un corretto funzionamento della forcella la ruota deve essere
installata come illustrato di seguito:

Posizionare la ruota tra i due steli.

Allineare il centro della ruota con i due dispositivi di ritegno (vedi
3A diFigura 3).

Inserire il perno attraverso il portaruota destro, la ruota ed il
portaruota sinistro (vedi 3A di Figura 3).

Serrare il perno alla coppia prevista (15&1 Nm) agendo sul
tappo del perno (vedi 3A di Figura 3) con 2 chiavi a brugola
da 6 mm.

Verificare il corretto alineamento forcella-ruota facendo compiere
alcune corse complete agli steli. La ruota non dovrebbe entrare in
contatto o awicinarsianessuna parte della forcella. Sollevare quindila
parte anteriore della bicicletta e far compiere alcune rotazioni alla ruota
per verificare I'allineamento con il freno a disco. La ruota non dovrebbe
oscillare né lateralmente né verticalmente. Per le specifiche corette,
consultare il libretto di istruzioni dell'impianto freno.

Serrare le viti poste sui due dispositivi di ritegno alla coppia prevista
(621 Nm) con una chiave a brugola da 4 mm (vedi 3B di Figura 3).

Figura 3 - Installazione ruota su forcelle con perno passante 620mm
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3.4.3 Montaggio ruota su forcelle con perno passante 220mm
Taperwall

| BOMBER 380

Per un corretto funzionamento della forcella la ruota deve essere
installata come illustrato di seguito:

+ Posizionare la ruota tra i due steli.

+ Allineare il centro della ruota con i due dispositivi di ritegno (vedi
4A di Figura 4).

Inserire il perno attraverso il portaruota sinistro, la ruota ed il
portaruota destro (vedi 4A di Figura 4).

Serrare il perno alla coppia prevista (151 Nm) agendo sul
tappo del perno (vedi 4B di Figura 4) con una sola chiave a
brugola da 6 mm.

Verificare il coretto allineamento forcella-ruota facendo compiere
alcune corse complete agli steli. La ruota non dovrebbe entrare in
contatto 0 avvicinarsi anessuna parte della forcella. Sollevare quindila
parte anteriore della bicicletta e far compiere alcune rotazioni alla ruota
per verificare l'allineamento conil freno a disco. La ruota non dovrebbe
oscillare né lateralmente né verticalmente. Per le specifiche corrette,
consultare il libretto di istruzioni dellimpianto freno.
« Serrare le viti poste sui due portaruota alla coppia prevista (61
Nm) con sequenza “1-2-1" utilizzando una chiave a brugola da
4 mm (vedi 4C di Figura 4).

Figura 4 - Installazione ruota su forcelle con pemo passante 820mm Taperwall
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3.4.4 Montaggio ruota su forcelle con attacco ruota con
perno a sgancio rapido QR15 e QR20
320 BOMBER Z1
SLOPE CR

+ Verificare il corretto allineamento forcella-ruota facendo
compiere alcune corse complete agli steli. La ruota non dovrebbe
entrare in contatto o avvicinarsi a nessuna parte della forcella.
Sollevare quindi la parte anteriore della bicicletta e far compiere
alcune rotazioni alla ruota per verificare I'allineamento con il
freno a disco. La ruota non dovrebbe oscillare né lateralmente

ATTENZIONE!

Verificare sempre la pulizia dei forcellini portaruota e
rimuovere eventuale sporco e fango prima diinstallare la ruota.
Eventuale sporco puo pregil il corretto funzi

né verticall Per le specifiche corrette, consultare il libretto
diistruzioni dellimpianto freno.
Dopo aver chiuso la leva dello sgancio rapido, non ruotare o
modificare la posizione della leva. Lo spostamento della leva di
fissaggio pud compromettere la sicurezza.

del perno e la sicurezza del fissaggio. Un fissaggio non

corretto della ruota puo provocare gravi incidenti, anche

mortali. Non serrare il perno senza avere inserito il mozzo

fra i piedini portaruota della forcella. Non utilizzare mai altri

attrezzi durante il serraggio del perno ruota. Un serraggio
ivo pud danneggiare il perno o la forcella.

Il perno ruota del sistema QR15 e QR20 permette in maniera molto
rapida e senza 'utilizzo di attrezzi il montaggio e lo smontaggio della
ruota anteriore sulla forcella.

La procedura di bloccaggio della ruota ha la stessa semplicita del

QR per ruote standard con perno da 9 mm con leva a eccentrico e

la procedura di installazione ¢ pertanto molto simile.

Per un corretto funzionamento della forcella la ruota deve essere

installata come illustrato di seguito:

Posizionare il mozzo ruota tra i due forcellini portaruota.

Allineare il mozzo della ruota sui forcellini portaruota (vedi 5A

di Figura 5).

Inserire il perno attraverso il piedino portaruota destro (vedi 5A

di Figura 5).

Attraversare il foro al centro del mozzo fino a raggiungere il

piedino porta ruota sinistro.

Ruotare il perno in senso orario, (vedi 5B di figura 5), fino a che

non si incontra resistenza all'avvitamento.

Laleva dibloccaggio, se in posizione di massima apertura permette

l'avvitamento e lo svitamento del perno sul piedino portaruota

sinistro.

Non utilizzare la lunghezza della leva di bloccaggio del perno per

aumentare la coppia di serraggio.

« Orientare la leva di fissaggio nella direzione in cui si vorra
ottenere la chiusura ed agendo sulla leva stessa bloccare il
perno (vedi 5C di figura 5).

Per il corretto fissaggio la leva durante la rotazione per la chiusura
deve creare resistenza. A chiusura avvenuta si pu6 notare sulla
propria mano una leggera impronta della leva stessa.
Per aumentare la tensione occorre aprire la leva dello sgancio
rapido e avvitare, ruotando in senso orario, ulteriormente il perno,
fino ad avvertire la corretta tensione durante la chiusura.
Qualora la leva non riesca a ruotare completamente fino alla
posizione di chiusura, significa che il perno € stato eccessivamente
awvitato sul piedino portaruota. In questo caso occorre ridurre la
tensione, per fare cio € sufficiente svitare leggermente il perno,
ruotandolo in senso antiorario, fino ad avvertire la corretta tensione
durante la chiusura.

+ Verificare che la leva dello sgancio sia in posizione tale da
assicurare il coretto fissaggio del perno e che sia in posizione
tale da non essere soggetta ad urti durante I'utilizzo (vedi 5C
difigura 5).

Figura 5 - Installazione ruota su forcelle con attacco ruota con pemo a sgancio rapido



4. TABELLE RIASSUNTIVE
Nota

Nota
Per Telenco delle molle alternative, kit df trasformazione e kit

Le pressioni di utilizzo della forcella variano in base all'uso che ne viene
fatto ed alla geometria del telaio oltre che dal peso e dai gusti personali.
Pertanto i dati raccolti in questa tabella sono f indicativi

cambio corsa re [area tecnica del sito com.

Nota

e vanno intesi come un'utile guida rapida per un primo settaggio.

Per la taratura usare la pompa (Cod:  R4209/P).
Nelle forcelle dotate anche del precarico meccanico della molla &
i agire sulla lazi ica prima di la

pressione di utilizzo. Nelle forcelle ad aria utilizzando pressioni inferiori
a quelle consigliate la lunghezza libera della forcella potrebbe essere
inferiore a quella dichiarata.

In alcune forcelle é possibile modificare la corsa attraverso specifici
distanziali che possono essere o installati nella forcella, fomiti a corredo
del prodotto oppure acquistati a parte.

ATTENZIONE!

L'installazione dei kit cambio corsa, kit di trasformazione
e kit !nalle deve essere eseguito da un Centro Assistenza

55+65Kg
121+ 143 Ibs

65+85Kg
143187 Ibs

55+65Kg

121+ 143 lbs 187+232lbs

bar

320LCR RH 40+50 50+6,0 60+75 60+75 75+85 85+ 110
320LR LH 40+50 50+60 60+75 60 +75 75+85 85+ 110
BOMBER Z1 CR RH 40 50 60 60 75 90
BOMBER Z1 RAR LH 40 50 60 60 75 0
SLOPE CR LH 50 6,0 70 70 85 100

BOMBER Z1 R COIL

LH

55+65Kg
121+ 143 Ibs

55+65Kg
121+ 143 Ibs

65+85Kg
143 +187 Ibs

85+ 105Kg
187+2321bs

psi

22

DIRT JUMPER 1

RH

7

Tabella 7 - Pressioni aria consigliate
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ATTENZIONE!

Le operazioni elencate di seguito ed accompagnate da questo

simbolo devono essere eseguite esclusivamente dai
Centri di Assistenza izzati MARZOCCHI.
Utilizzo
( ioni di generale
Intenso Normale
Verifica serraggio bulloneria alla coppia o
prescrita Prima di ogni utilizzo
Pulizia steli Dopo ogni utilizzo
Controllo pressione aria Prima d.' ogni 10 ore
uscita
— o Do Prima diogni [ Ogni 2
Lubrificazione e pulizia anelli di tenuta uscita uscite
o 25 ore 50 ore
Controllo anelli di tenuta
o . 50 ore 100 ore
Sostituzione olio
. ) . 25 ore 50 ore
Sostituzione olio cartuccia
.| Sostituzione anelliditenuta forcella [ 50 ore 100 ore
e cartuccia

Tabella 8 - Manutenzione periodica

5. GARANZIA

FoxFactory, Inc., multinazionale californiana con sede in 130 Hangar
Way, Watsonville, CA 95076, USA (‘FOX"), stabilisce la seguente
GARANZIA LIMITATA per i suoi prodotti per sospensioni:
GARANZIA LIMITATA FOX

GARANZIA LIMITATA DI UN (1) ANNO SUI PRODOTTI PER
SOSPENSIONI

Nel rispetto delle limitazioni, dei termini e delle condizioni del
presente documento, FOX garantisce al proprietario originale
(consumatore) di ogni nuovo prodotto per sospensioni FOX che
lo stesso, in condizioni nuove, & privo di difetti di materiale e
lavorazione. Questa garanzia limitata scade dopo un (1) anno dalla
data di acquisto del prodotto per sospensioni Fox originale presso
un punto vendita FOX autorizzato o un produttore di attrezzatura
originale FOX autorizzato presso il quale la sospensione FOX sia in
dotazione come attrezzatura originale nel veicolo acquistato.
TERMINI DI GARANZIA

Questa garanzia limitata & valida a condizione che il prodotto
per sospensioni FOX venga utilizzato in condizioni normali e
conservato correttamente secondo quanto specificato da FOX.
Questa garanzia limitata & applicabile solo alle sospensioni FOX
acquistate nuove da una fonte FOX autorizzata ed é valida solo
per il proprietario originale (consumatore) del nuovo prodotto per
sospensioni FOX, pertanto non ¢ trasferibile ad eventuali proprietari
successivi a quello originale.

Nel caso in cui venisse determinato da Fox, a sua unica discrezione,
che un prodotto per sospensioni FOX sia coperto da questa
garanzia limitata, questo verra riparato o sostituito, da un modello
confrontabile, scelto esclusivamente da FOX, in modo conclusivo
e vincolante. QUESTA RAPPRESENTA L'UNICA ED ESCLUSIVA
FORMADI RIPARAZIONE SOTTO QUESTAGARANZIALIMITATA.
SONO ESCLUSI TUTTI GLI ALTRI EVENTUALI RISARCIMENTI

Tabella 9 - Coppie di serraggio

CHE POTREBBERO ESSERE APPLICABILIAI SENSI DI QUESTA
GARANZIALIMITATA, COMPRESI, ATITOLO ESEMPLIFICATIVO
MA NON LIMITATIVO, DANNI ACCIDENTALI O INDIRETTI O

Questa garanzia limitata non si applica alla normale usura,
malfunzionamenti o guasti che derivano da abuso, negligenza,
montaggio improprio, alterazione o modifica, riparazione o
manutenzione impropria o non autorizzata, sinistri, incidenti o
collisioni, o altro uso anomalo, eccessivo o improprio.

La presente garanzia limitata riconosce al consumatore alcuni diritti
legali specifici. Il consumatore pud anche avere altri diritti legali
ai sensi delle vigenti leggi nazionali non compromessi da questa
garanzia limitata. Se un tribunale competente per giurisdizione
determina che una particolare disposizione della presente garanzia
limitata non sia valida, tale determinazione non influenza alcuna
altra disposizione della presente garanzia limitata e tutte le altre
disposizioni restano in vigore.

LA PRESENTE E L'UNICA GARANZIA CONCESSA DA FOX
PER | SUOI PRODOTTI E COMPONENTI PER SOSPENSIONI
E NON ESISTE ALCUNA GARANZIA CHE S| ESTENDA OLTRE
LA DESCRIZIONE QUI RIPORTATA. E ESCLUSA QUALSIASI
GARANZIA CHE POSSA ESSERE SOTTINTESA DALLA LEGGE,
COMPRESA, ATITOLO ESEMPLIFICATIVOMANON LIMITATIVO,
QUALSIASI GARANZIA IMPLICITA DI COMMERCIABILITA O
IDONEITA AUNO SCOPO PARTICOLARE.

La presente garanzia limitata ¢ disciplinata esclusivamente dalle
leggi dello Stato della California.

Tappi superiori forcella 25+1

Viti bloccaggio pomelli di registro 205

Dadi di fondo bloccaggio pompanti / cartucce 10+1 DANNI PUNITIVI.
Viti di fondo bloccaggio pompanti 10+1

Viti fissaggio base di sterzo (BOMBER 380) 6+1

Viti fissaggio testa di sterzo (BOMBER 380) 61

Viti perno ruota 15+1

Viti a brugola bloccaggio pemi ruota 61



ENGLISH
I. USE OF THIS MANUAL
LI General warnings
WarnING!

Descriptions preceded by this symbol contain information,
instructions, or procedures, which, if not fallowed can result
m damage or | i of the susp
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or removing your bicycle to and from the bicycle carrier. Failure
to fully loosen the quick release fastener, or any bending action
while mounting or removing your bicycle to and from the carrier,
could result in scratching, bending, or cause other damages your
suspension system.

Learn and follow the local bicycle laws and regulations, and obey
all traffic signals, signs and laws while you ride.

Always wear a properly fitted and fastened bicycle helmet that
has been approved by ANSI, SNELL or CE, and any other safety

P | injury or death.

Descriptions preceded by this symbol contain information, or
procedu(es recommended by Marzocchi for optimum use of the

D 1.
. WarNING!
Failure to follow the warnings and instructions could result in

p | injury or death.
WarNING!

Failure to properly match the suspensions to your frame
could cause malfunction of the suspension, resulting in a
loss of control of the bicycle, and possible serious injury or
death to the rider.

Please note that throughout this manual, reference is made that
“accidents” could occur. Any accident could resultinloss of bicycle control,
damage to your bicycle or its components, and more importantly, cause
you or a bystander to sustain severe personal injury or death.

Please be advised that suspension system installation, service and
repair tasks require specialized knowledge, tools and experience.
General mechanical aptitude may not be sufficient to properly
install, service or repair your suspension system. Installation and
maintenance of the suspension system must be carried out only by an
authorized Marzocchi Service Center. Improper installation, service or
repair may lead to accidents, resulting in personal injury or death.
For further information, please consult the www.marzocchi.com
web site or contact your nearest Marzocchi Service Center. Alist of
service centers can be found on our web site.

LIl General safety recommendations

Never make any modifications whatsoever to any component
of the suspension system. The components of the Marzocchi
suspension system are designed as a single integrated system. To
avoid compromises in terms of safety, performance, durability and
function, use only original Marzocchi components for substitution.
Itis necessary to learn how to ride your bike without going beyond
your personal capabilities. Always use the proper safety equipment,
and ensure that all your riding equipment is in excellent condition.
Damage to your suspension can occur if your bicycle strikes any
overhead object, such as garages, bridges, tree limbs or other
obstacles, while attached to a bicycle carrier, at any speed.
Always check your suspension and if there are deformations, cracks,
impact marks, stress marks or bent parts, no matter how slight, it
is necessary to have the suspension checked by an authorized
Marzocchi Service Center.

The suspension system will show signs of wear and tear through
time. Have your bike periodically checked for oil leaks, cracks,
chips or other signs of wear and tear by an authorized Marzocchi
Service Center.

When using a bicycle carrier (car roof rack or rear-hitch mount),
be sure to fully loosen the quick release fastener on the carrier
when mounting or removing your bicycle. Additionally, be sure
to always keep your bicycle in a vertical position when mounting

quip necessary for your riding style.
When riding in wet conditions, remember that the stopping power
of your brakes is greatly reduced and that the adherence of the
tires on the ground is considerably reduced. This makes it harder
to control and stop your bicycle. Extra care is required when riding
your bicycle in wet conditions to avoid an accident.
Avoid riding at night because it is more difficult for you to be seen by
traffic, and it is more difficult for you to see obstructions on the ground.
If you do ride at night, or in conditions of poor visibility, equip your bicycle
with and use a headlight and a taillight. Wear clothes that are snug-
fitting and that make you visible to traffic, such as neon, fluorescent,
or other bright colors.
Carefully read and follow all instructions and warnings supplied.

WarNING!

Marzocchi suspension systems cannot be used on any

motorized bicycle or vehicle, or on any means of transportation
i to carry more than one person.

LIl Before every ride

WarNiNG!

Do not ride your bicycle if it does not pass this pre-ride test.
Check your suspensions for any leaks or other traces of oil, which
is indicative of a problem with your suspension. Be sure to turn your
bicycle upside down to check areas such as the underside of the
crown for evidence of an oil leak.

Be sure that all components of the suspensions and the bicycle,
including the brakes, pedals, handgrips, handlebars, frame and
seating system, are in optimum condition and suitable for use.

Be sure that none of the components of your suspension system or
of the bicycle are bent, deformed or otherwise damaged.

Check that all quick release fasteners, nuts and bolts are properly
fastened. Bounce the bicycle on the ground while listening and
looking for anything that may be loose.

Be sure that your wheels are perfectly aligned. Spin the wheels to
ensure that they do not wobble up and down or from side to side,
and that they do not make contact with the suspension legs or
brake pads while rotating.

Be sure that all cables and other components of your braking system
are in their proper position, properly adjusted and that your braking
system is functioning properly.

Be sure that your tires are inflated to the correct pressure and that
there is no damage whatsoever in the tread or sidewall of the tire.
Check that all reflectors are clean, straight and securely mounted.

II. INTENDED USE INSTRUCTIONS

ILI Select the correct riding style

Marzocchisuspensions areamong the mostdurable and technologically
advanced suspension systems on the market today. However, no
suspension can withstand misuse, abuse or improper use that, over a
short period of time, can cause your suspensions to fail when you least
expectit. ltis critical that you select and use the suspension system that
is appropriate for your riding style, and that you use it properly.
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Select the suspension that is appropriate for your riding style by
referring to the table «intended use chart» (Table 1, page 2). Please
see your Marzocchi retailer, or contact Marzocchi directly, if you
require assistance in selecting the correct suspension.

ILII ldentifying your intended use

CROSS COUNTRY: Riding along hilly trails where some bumps
and smaller obstacles, such as rocks, roots, or depressions, may
be encountered. CROSS COUNTRY riding does not include jumps
or “drops” (riding off rocks, fallen trees or ledges) from any height.
These forks must be used with tires specifically designed for CROSS
COUNTRY riding, and disk, rim or linear pull brakes. You should only
attach generators and racks, if any, to the designated mounting points
provided on the forks.

TRAIL: This riding style is for skilled Cross Country riders, and
involves moderately steep slopes and medium sized obstacles.
TRAIL forks should be used only with rim or linear pull brakes or
with disk brakes, and those frames, wheels and other components
specifically designed for this riding style. The brakes must be
attached to the designated mounting points provided on the fork.
Never make any modification to your fork when attaching any
equipment.

4X: This riding style is similar to “BMX RACE,” and is for skilled
riders only. To be performed on dedicated courses made of dirt,
rocks and wooden features. Such courses are composed of jumps
shaped for smooth landing and banked corners that help the rider
maintain speed and avoid excessive impact. This riding style does
not include riding on, around, or over urban obstacles, or extreme
dirt jumps.These forks should only be used with disk brakes, and
those frames, wheels and other components specifically designed
for this riding style. The disk brakes must be attached to the
designated mounting points provided on the fork. Never make any
modification to your fork when attaching any equipment.
ENDURO: This riding style is for skilled riders, and involves steep,
aggressive slopes, large obstacles, and moderate jumps. ENDURO
forks should be used only with disk brakes, and those frames, wheels
and other components specifically designed for this riding style. The
disk brakes must be attached to the designated mounting points
provided on the fork. Never make any modification to your fork when
attaching any equipment.

DIRT JUMPING: This “BMX" or “motocross” style of riding is only for
the most skilled riders, and involves jumping from one mound of dirt
to another. It also includes riding over and around "urban obstacles”
such as man-made, or other concrete, structures, or racing on a
track consisting of jumps made from mounds of dirt which the rider
must negotiate by jumping or turning at speed. These forks should
only be used with disk brakes, and those frames, wheels and
other components specifically designed for this riding style. The
disk brakes must be attached to the designated mounting points
provided on the fork. Never make any modification to your fork when
attaching any equipment.

FREERIDE/DOWNHILL: This discipline is only for professional or
highly skilled riders. It includes relatively high jumps or “drops’ and
negotiating larger obstacles such as boulders, fallen trees, or holes.
These forks should be used only with disk brakes, and those frames,
wheels and other components specifically designed for this riding
style. The disk brakes must be attached to the designated mounting
points provided on the fork. Never make any modification to your fork
when attaching other equipment.

WarnING!

Failure to properly overcome obstacles on the trail, or failure to
properly land after a jump or drop, could cause your suspensions
to fail, resulting in a loss of bicycle control, serious injury, or
death to the rider.

Learn how to property flow around obstacles on the trail. Hitting obstacles
such as rocks, trees or holes straight-on puts forces on your suspensionit
was not designed to absorb. Landing improperly after a jump or drop also
puts forces on your suspension it was not designed to absorb.

You should only perform jumps or drops when a transition, or down
ramp, is available to help your bicycle absorb the impact forces
generated during the landing by having both wheels smoothly make
contact with the transition, or down ramp, at the same time. Any
other type of landing is dangerous, as it could result in accidents or
damages to the components.

Ensure that the steepness and length of the transition, or down
ramp, are suitable for the height from which you jump or drop and
that you are skilled enough to perform them

1. INTRODUCTION
1.1 Conventions
1.1.1 Orientation of the fork

Picture 1 - Conventional orientation of the fork

1.1.2 Main parts of the fork
1. Steer tube, 2. Upper crown, 3. Lower crown, 4. Stanchion tube,
5. Monolite, 6. Dropout, 7. Disc brake mount.

2. TECHNICAL INFORMATION

2.1 Spring system

Inside MARZOCCHI forks you will find coil springs, or air, used as
suspension mechanism.

2.2 Damping system

The damping load that is generated during compression and
rebound of the fork legs can be adjusted by hydraulic valve pumping
rods, or by special cartridges.

WarNING!

NEVER use the compression lock position while riding
downhill as the fork will not react properly when hitting
obstacles, and can result in a loss of control of the bicycle, an
accident, p injury, or death.
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Table 1 - Technology and Adjustment
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DBC Hybrid Technology: The Dynamic Bleed Cartridge is the most efficient riding control solution! The DBC takes advantage of ALL of
the most popular features of the damping systems on the market: open bath and sealed cartridge. Based on hybrid technology the DBC
cartridge is a low pressure system with a compensation reservoir controlled by a coil spring instead of an air pressurized chamber. The

oil flows through two different circuits, so that in the case of extreme riding, the DBC allows the fluid to rush out of the cartridge when the
system gets under too high pressure. The oil will then be sucked back inside the cartridge again through a one way seal, stopping the
air from mixing with the fluid. This assures that the sliders are constantly lubricated and each single damping tuning step is effective and
consistent in the roughest riding sessions. Combining the excellent damping of Open Bath Technology with the light weight of a closed
cartridge, the DBC is a unique feature that you can only find in the Marzocchi Suspension systems:

DBC C2R2 Pos.
With the DBC C2R2 system every rider will be able to find the perfect setting! There is now
High and Low speed control for both compression and rebound with the option of self-tuning k gold Low speed compression

compression shims by easily removing the stack from the top of the right stanchion tube.
The DBC CR2R is a revolutionary design that allows riders to customize the settings for their
personal riding style and skills. It allows the control of the mid compression speed without . .
needing to disassemble the complete fork or to bleed the oil cartridge. This works thanks to| /A | orange | High speed compression
athree way oil flow circuit in the compression unit: a main circuit for the low speed damping
controlled by a needle, and two different concentric circuits on the piston controlled by the
shim stack. The first works on the mid speed compression and is managed by the flex of |/ smoke High speed reboud
the shims. The second, for the high speed, moves the complete stack away allowing the grey
oil to flow with minimum resistance. High speed compression can be tuned with the outer
knob on the top of the right stanchion, preloading the spring that keeps the stack in position.

Mid compression speed is also tunable by changing the shim thickness and controlling the ¥ red Low speed rebound
progression between high and low speed damping.
DBC CR Pos.
The DBC CR cartridge offers control of the rebound and compression low speed. This| 5 "
will keep the suspension smooth and the tires glued to ground, no matter the riding style goid Compression
or the terrain you are riding on. The high speed compression can be tuned by upgrading
to a custom shim stack. v red Rebound
DBCR Pos.
Easy to set, the DBC R cartridge is the first step into the high performing suspension
market. Adjusting the low speed rebound ensures constant and consistent riding control, [ V' red Rebound
increasing the feel of confidence with the bike and the trail.
DBC LR Pos.
The DBC LR utilizes low speed rebound control combined with an efficient compression| A black Lockout
lockout, which makes it a fantastic choice for cross country and all i
enthusiasts. v red Rebound

RV Pos.

The RV (Rebound Valve) pumping element is the evolution of the well-proven SSVF
Open Bath system. This system controls the rebound speed. If you correctly adjust the
red-coloured knob on  the lower part of the fork leg, you can keep the wheel on contact
with the soil in all riding conditions.

\ red Rebound

AER Pos.
By means of a single Schrader air valve in the upper or lower part of the fork leg,
depending on the model, the AER pneumatic cartridge allows a perfect and simple| A | Tigrey Air spring

adjustment of the pressure in the positive air chamber.

Coil preload with mechanical adjuster A | Tigrey Spring preload

Coil preload with air N Tigrey Spring preload

Table 2 - Technology and Adjustment - Detail



2.3 Lubrication and cooling

The forks can use different lubrication and cooling technologies.

In Open Bath systems, the oil inside the fork leg, besides being a
crucial element for the hydraulic operation, accomplishes all cooling
and lubrication needs for the internal sliding parts. In addition, if
the oil volume is varied within the recommended ranges, it will
be an additional setting element, thus allowing the modification
of suspension system’s progressivity. Compared to the systems
equipped with sealed cartridges, the Open Bath system allows
increased lubrication for the operation of the sliding parts.

The Open Bath system assures an excellent lubrication from the very first
“bottoming” of the fork, as well as in all use and weather conditions.

In the systems equipped with sealed cartridge, special grease or oil
is used for the lubrication of the internal sliding parts. The aforesaid
lubricant does not work as additional setting element; therefore, the
pre-established levels must be carefully observed.

The best lubrication of the internal parts is achieved during use,
when the stress and the bottoming of the fork allow the oil to lift
due to “chattering” from the bottom of the fork leg until reaching
and lubricating the bushings.

2.4 Sliding bushing and oil seals

The guide of the stanchion tubes inside the sliders is formed by
two bushings utilizing an advanced Teflon® facing, with very low
static friction.

The notorious smoothness of Bomber models has been increased
further, thanks to the use of these newly designed bushings
and seals offering a coefficient of friction that is 30% lower than
previously obtainable. These new bushings and seals have proven
to give better consistent performance over time. This allows the
optimum combination between the fork legs and the sliders.

Atthe top end of the monolite, there is a sealing group that prevents
oil leakages, as well as the access of contaminating agents into the
lubricant and into the hydraulic cartridges.
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3. INSTALLATION

3.1 Installing on the frame

The fork is supplied with an threadless steer tube to be cutaccording
to the frame size the fork is being installed on. Installing the fork on
the bicycle frame is a delicate and critical operation that must be
carried out by specialized personnel.

WarNING!

system requires ialized
tools and General | aptitude
may not be sufficient to properly install your suspension
system. Please have your suspension system installed only
by an ized M: hi pension Center. Imp
installation can result in failure of your Marzocchi Suspension
System, an accident, p injury, or death.
The interference of the cylinder on the base and the play between
the cylinder and frame are particularly critical factors for the safety of
the operator. For this reason, maintenance and installation must be
performed exclusively at authorized technical assistance centres,
which have suitable equipment and specific knowledge.

@ Note

There is a protective film to be removed before use to protect the
stickers.

Note

When installing the remote system, only use the cable housing
supplied or similar housing with the same diameter. Only use
derailleur housing. Do not use brake cable housing or any housing
with a spiral wind under the outer coating.

3.1.1 Installation of dual crown forks on the frame

WarNING!

On all dual crown Marzocchi forks, the lower crown is clamped
to the stanchions using bolts. In this case, please be aware of
the following pi ions during i i

On double crown forks, the lower part of the lower crown must
be positioned above the MIN notch and maximum 2 mm above
the reference.

The distance between the inflated tire and the lower part of the lower
crown, when the fork is at travel's end, must be at least 4 mm.
The length of the steer tube between the two crowns (see Picture
2A) must be between than the values H min and H max shown
in Table 3.

Picture 2 - Dual crown forks installation on the frame: (2A) Steer tube length
between crowns

Model H min H max

BOMBER 380 92 mm 148 mm

Table 3 - Steer tube length between crowns
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3.2 Installing the brake system
Installing the brake system is a delicate and critical operation that
must be carried out by specialized personnel.

WaRNING!

Brake  system installation  requires  specialized
k ledge, tools and L General mechanical
aptitude may not be sufficient to properly install your
brake system. Please have your brake system installed
only by an authorized Marzocchi Service Center.
Improper installation of a disk brake system can overstress
the caliper mountings, which may cause the caliper
mountings to break, resulting in loss of control of the bicycle,
an accident, personal injury, or death. Be sure that the brake
system installation is also performed in strict compliance with
the instructions provided by the brake system

Use only brake systems that comply with the forks specmcahons
taking into consideration the contents of the summarizing tables
contained in this manual.

. WarNING!

Make sure, before every ride, that the brake cable of the dlsk

BRAKE DISK SYSTEM SETTING - POST MOUNT

m—

BRAKE DISK SYSTEM SHEATH SUPPORTS SETTING
h \

brake system is correcﬂy connected to the proper g
(see 4B, 4C & 4D in Table 4).

WarNING!

The front brake line must be properly secured to the mounting
tab provided on the lower casting arch. All cables and
housings on the bicycle should never touch or rub any part
of the fork during use.

WaRNING!

Before installing a Post Mount braking system, check that the
ion film has been d from the brake caliper.

. WarNING!

The fastening screw thread of the disk brake caliper must
be screwed by at least 10 mm in the brake support of the
fork monolite. Make sure that the fastening screws are
not damaged and that they are tightened with a torque
spanner according to the specifications of the brake system
manufacturer. In any case tighten them by a max. tightening
torque of 10 Nm.

=)

Model Brake Disk System Min disk Max disk
Setting dimension | dimension '

320 Post Mount 6" 160 mm 185mm

BOMBER Z1 Post Mount 6" 160 mm 2 203 mm

SLOPE CR Post Mount 6” 160 mm 203 mm

DIRT JUMPER Post Mount 6" 160 mm 203 mm

BOMBER 380 Post Mount 8" 203 mm 229 mm

Table 4 - Brake system setting

"Installation is only possible when the specific adapter is supplied by the brake system
manufacturer.

2 Fork fits a 2-piston caliper brakes with a 160mm rotor. 4-piston caliper brakes must
use a 180mm or 203mm rotor with the appropriate caliper adapter.



3.3 Wheel installation

32029" 29" 58 mm | 744 mm
320275 215 58 mm | 704 mm
BOMBER Z1 215 58mm | 710 mm
215+ 86 mm | 752 mm

BOMBER Z127.5"+/29
29" 64mm | 749 mm
BOMBER Z1 27.5” Boost 215 7tmm | 725 mm
SLOPE CR 26" 58 mm | 692 mm
DIRT JUMPER 26" 58 mm | 684 mm
BOMBER 380 26"/215 62mm | 706 mm

Table 5 - Maximum tire dimension

After installation, you must verify that the distance between the

inflated tire and the lower part of the lower crown is at least four (4)

mm when the fork legs are fully compressed.

Before every use you must verify that:

« The tire turns freely;

« The tire does not make any contact with the arch or the brake
system.
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3.4 Wheel axle securing system

The wheel securing system on the fork monolite can be:
. 9mm QR,

. QR15 or QR20 quick release axle,

. ©20mm through axle.

320 m QR15 x 100mm
BOMBER Z1 QR15 X 100mm
BOMBER Z1

275+ /29 QR15x 110mm
BOMBER Z1
Boost QR15 x 110mm
sLope oR M QR20 x 110mm
~ 90R

DIRT JUMPER “\ i
9 ©20mm x 110mm
e % 420mm x 110mm

Table 6 - Wheel securing systems

.4.1 - 9mm QR fork: wheel installation

DIRT JUMPER

Install the wheel in compliance with the wheel manufacturer's
instructions. For correct fork function after installing the wheel,
you will need to:

+ Check the fork-wheel alignment by fully compressing the fork
a few times. The wheel should not make contact with, or come
close to any portion of the fork.

« Liftthe front of the bicycle, and spin the wheel a few times to verify
correct alignment and spacing with the disk brake or the V-Brake
brake pads. Check the owner's manual of the brake system for
the proper specifications.
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3.4.2 - 920mm through axle: wheel installation

3.4.3 - 920mm Taperwall through axle: wheel installation

DIRT JUMPER |

| BOMBER 380

For optimum fork performance, please follow the instructions below
when installing the wheel:

Place the wheel in between each fork leg.

Align the center of the wheel with each wheel axle clamp (see
3A of Picture 3).

Insert the axle through the wheel axle clamp on the right side,
through the wheel, and through the left axle clamp (see 3A of
Picture 3).

Tighten the axle to the required torque (1521 Nm) using two 6
mm Allen keys to the axle caps (see 3A of Picture 3).

Check for the proper fork-wheel alignment. To do this, begin by
fully compressing the fork a few times. The wheel should not
make contact with, or come close to any portion of the fork. Then
lift the front of the bicycle and spin the wheel a few times to verify
the correct alignment with the disk brake. The wheel should not
wobble from side to side or up and down. Check the owner’s
manual of the brake system for the proper specifications.
Tighten the screw positioned on each wheel axle clamp to the required
torque (621 Nm) using a 4 mm Allen key (see 3B of Picture 3).

Picture 3 - 020mm through axle: wheel installation

For optimum fork performance, please follow the instructions below

when installing the wheel:

* Place the wheel in between each fork leg.

« Align the center of the wheel with each wheel axle clamp (see
4A of Picture 4).

« Insert the axle through the wheel axle clamp on the left side,

through the wheel, and through the right axle clamp (see 4A

of Picture 4).

Tighten the axle to the required torque (1521 Nm) using one

6mm Allen key to axle cap (see 4B of Picture 4).

Check for the proper fork-wheel alignment. To do this, begin by

fully compressing the fork a few times. The wheel should not

make contact with, or come close to any portion of the fork. Then

lift the front of the bicycle and spin the wheel a few times to verify

the correct alignment with the disk brake. The wheel should not

wobble from side to side or up and down. Check the owner’s

manual of the brake system for the proper specifications.

Tighten the screws positioned on each wheel axle clamp to the

required torque (61 Nm), with a “1-2-1" sequence, using a4mm

Allen key (see 4C of Picture 4).

Picture 4 - 9220mm Taperwall through axle: wheel installation



3.4.4 - QR15 or QR20 quick release axle - wheel installation
320 BOMBER Z1

SLOPE CR

WarNING!

Always check the cleanness of the fork dropouts and remove
the possible dirt and mud before installing the wheel. Dirt
can promise the correct functioning of the axle and the
fe ing safety. An i fe ing can cause
serious accidents, even fatal ones. Do not tighten the axle
without having put the hub between the fork dropouts first.
Do not ever use other tools during the tightening of the wheel
axle. An excessive tightening can damage the axle and the
fork.
The QR15 and QR20 axle systems allow a quick assembling and
disassembling of the front wheel, without the use of tools.
The wheel locking procedure is as simple as the locking of a 9mm
QR with an eccentric lever. The installation procedure is very similar
as well.
For optimum fork performance, please follow the instructions below
when installing the wheel:
Place the wheel hub between the two fork dropouts.
Align the wheel hub on the fork dropouts (see 5A of Picture 5).
Install the axle through the right wheel axle dropout. (see 5A
of Picture 5).
Pass through the hole in the centre of the hub until it stops against
the left wheel axle dropout.
Rotate the axle clockwise until resistance to the screwing is
perceived (see 5B of Picture 5).
Keep the lever fully opened to screw and unscrew the axle.
During the screwing operation, do not use the QR axle lever to
increase the tightening torque.
« Position the lever in the preferred direction then close it to lock
the axle (see 5C of Picture 5).
The lever must cause resistance during the rotation of the closing
in order to have correct fastening strength and tightness. When the
closing is finished, a slight depression of the lever can be noticed
on the hand.
Open the quick release lever in order to increase tension and screw
further on the axle, rotating clockwise, until the correct tension
during the closing is felt and seen on the hand.
If the lever does not manage to rotate completely to the closed
position, it means that the axle has been screwed into the fork
dropout too much. In this case tension must be reduced, to do this
screw the axle slightly, rotating it anticlockwise, until the correct
tension during the lever’s closing is felt and seen on the hand.
Check that the release lever is in a position that assures the
correct fastening of the axle, and that it is in a position that itis not
subject to collisions during the use (see 5C of Picture 5).
Check for the proper fork-wheel alignment. To do this, begin by
fully compressing the fork a few times. The wheel should not
make contact with, or come close to any portion of the fork. Then
lift the front of the bicycle and spin the wheel a few times to verify
the correct alignment with the disk brake. The wheel should not
wobble from side to side or up and down. Check the owner’s
manual of the brake system for the proper specifications.
Do not rotate or change the lever position after having closed the
quick release lever. The shift of the fastening lever can compromise
the wheel fastening safety causing the axle to loosen.
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Picture 5 - QR15 or QR20 quick release axle - wheel installation




4. SUMMARIZING TABLES

Note

Air pressure values will vary depending on the rider, terrain,
preferred travel position and personal preferences. Therefore
the data provided by this chart are purely indicative and have to
be considered as a quick set-up guide for your first settings and
may vary after riding the bicycle. Use apump (Code: R4209/P) for

ion. In forks with hanic spnng preload it is advisable
to adjust the mechanical preload before increasing the workmg

. LY Nore

Click on www.marzocchi.com Technical Area if you need to know the list
of ive springs, upgrade kit and travel change kit.

NOTE

In some forks you can change the fork travel with specific spacers
which can be installed on fork, supplied in the box or sold sef

WarNING!

pressure. On air forks, lower p than those
might reduce the fork free Iength declared.

55+65Kg
121+ 143 Ibs

65+85Kg | 85+105Kg
143+ 187 Ibs

The i ion of the travel change k:t, upgrade k:l and
springs kit must be p
Service Centre.

65+85Kg | 85+105Kg
143187 bs | 187+ 2321bs

55+65Kg

187+2321bs | 121+1431bs

bar psi

320LCR RH 40+50 50+6,0 60+75 60+75 75+85 85+ 110
320LR LH 40+50 50+60 60+75 60 +75 75+85 85+ 110
BOMBER Z1 CR RH 4,0 50 60 60 75 90
BOMBER Z1 RAIR LH 40 50 60 60 75 0
SLOPE CR LH 50 6,0 70 70 85 100

BOMBER Z1R COIL

LH

55+65Kg
121+ 143 Ibs

55+65Kg
121+ 143 Ibs

65+85Kg
143 +187 Ibs

85+ 105Kg
187+ 2321bs

psi
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DIRT JUMPER 1

RH

7

Table 7 - Recommended air pressure values



WarNING!

The operations listed below accompanied by this symbol
should only be performed by authorized MARZOCCHI service
centers.

Check that screws are tightened to required 9
e Before every ride
Stanchions cleaning After every ride
Air pressure control Befor_e 10 hours
every ride
Cleaning and lubrication of sealing rings Befor_e Eve_ry two
every ride ride
.[ . 25hours | 50 hours
Oil seals control
. 50 hours | 100 hours
Qil change
. ; 25 hours | 50 hours
Cartridge oil replacement
|2 50 hours [ 100 hours
. Fork oil seals cartridge

Table 8 - Periodic maintenance table

5 WARRANTY

Fox Factory, Inc., a California corporation having offices at 130
Hangar Way, Watsonville, CA 95076 (“Fox”), makes the following
LIMITED WARRANTY with respect to its suspension products:
FOX LIMITED WARRANTY

LIMITED ONE (1) YEAR WARRANTY ON SUSPENSION
PRODUCTS

Subject to the limitations, terms and conditions hereof, Fox
warrants, to the original retail owner (consumer) of each new Fox
suspension product, that the Fox suspension product, when new,
is free from defects in materials and workmanship. This limited
warranty expires one (1) year from the date of the original Fox
suspension product retail purchase from an authorized Fox dealer
or from a Fox authorized Original Equipment Manufacturer where
Fox suspension is included as original equipment on a purchased
vehicle.

TERMS OF WARRANTY

This limited warranty is conditioned on the Fox suspension product
being operated under normal conditions and properly maintained
as specified by Fox. This limited warranty is only applicable to Fox
suspension purchased new from an authorized Fox source and is
made only to the original retail owner (consumer) of the new Fox
suspension product and is not transferable to subsequent owners.
Should it be determined, by Fox inits sole and final discretion, thata
Fox suspension product is covered by this limited warranty, it will be
repaired or replaced, by a comparable model, at Fox's sole option,
which will be conclusive and binding. THIS IS THE EXCLUSIVE
REMEDY UNDER THIS LIMITED WARRANTY. ANY AND ALL
OTHER REMEDIES AND DAMAGES THAT MAY OTHERWISE
BE APPLICABLE UNDER THIS LIMITED WARRANTY ARE
EXCLUDED, INCLUDING, BUT NOT LIMITED TO, INCIDENTAL
OR CONSEQUENTIAL DAMAGES OR PUNITIVE DAMAGES.

malfunctlons or failures that result from abuse, neglect, improper
or modification, improper or unauthorized

repair or maintenance, crash, accident or collision, or other

consumer may also have other legal rights under the applicable
national laws which are not affected by this limited warranty. If it

Table 9 - Tightening torques

jurisdiction that a certain
provision of this limited warranty does not apply, such determination

RHEPETS 2o This limited warranty does not apply to normal wear and tear,
Adjuster locking screws 2405 (e
Pumping rod / cartridge foot nuts 101 . H

abnormal, excessive or improper use.
Pumping rod foot screws 101 This limited warranty gives the consumer specific legal rights. The
Lower crown fixing screws (BOMBER 380) 61

is ined by a court of
Upper crown fixing screws (BOMBER 380) 6+1

shall not affect any other provision of this limited warranty and all
Wheel axle screws 151 other provisions shall remain in effect.

THIS IS THE ONLY WARRANTY MADE BY FOX ON ITS
Allen screws for wheel axles 61

SUSPENSION PRODUCTS AND COMPONENTS, AND
THERE ARE NO WARRANTIES WHICH EXTEND BEYOND
THE DESCRIPTION HEREIN. ANY WARRANTIES THAT MAY
OTHERWISE BE IMPLIED BY LAW INCLUDING, BUT NOT
LIMITED TO, ANY IMPLIED WARRANTY OF MERCHANTABILITY
OR FITNESS FOR A PARTICULAR PURPOSE ARE EXCLUDED.
This limited warranty shall be governed exclusively by the laws of
the State of California.
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FRANCAIS
I. EMPLOI DU PRESENT MANUEL
LI Avertissements généraux

ATTENTION!

En outre, along terme, le systéme de suspension est sujet & usure.
Par conséquent, il est nécessaire de faire vérifier régulierement le
vélo auprés d'un centre d'assistance agréé Marzocchi pour repérer
toute fuite d'huile, fissure, tout ébréchement, toute déformation ou
tout autre signe d'usure.

Si vous installez votre vélo sur un porte-vélo (monté sur le toit ou a
Iamere de votre voiture), veillez & a ce que le systeme de fixation a

ment rapide soit cc 1t desserré avant de mettre
oudenlever le vélo. Assurez-vous en outre d'installer et d'enlever le
velo en position parfaltemem verticale. Si le systeme de fixation a

Les descriptions précédées de ce symbole des 1ere o
i i des il ions ou des procé qui, si elles

ne sont pas resp peuvent la ion ou

en causer un mauvais f nuire a Penvif o P
ou des (méme mortels).

@ Note

ment rapide n'est pas desserré ou que le vélo est incliné
quand vous le mettez ou 'enlevez du porte-vélo, la suspension peut
s’éraﬂer se plier ou s'endommager.

Les descriptions précédées de ce symbole contiennent des
informations, des instructions ou des procédures conseillées par
Marzocchi pour une meilleure utilisation de la suspension.

. ATTENTION!

t des 3 et des indiqués
dans le présent manuel peut endommager le produit ou provoquer

des accid des lésions graves voire la mort du cycliste.
ATTENTION!

i de la sur le cadre du vélo
peut son fonctit une perte

pi
de contréle du vélo, des accidents et des Iésions graves ou
mortelles pour le cycliste.

A Tintérieur de ce manuel, vous trouverez continuellement des
références a la possibilit¢ quun « accident » se produise. Tout
accident peut entrainer la perte de controle du vélo et provoquer
I'endommagement de celui-ci ou de ses composants ou, pire que tout,
des Iésions graves ou mortelles pour le cycliste ou pour les passants.
Linstallation, I'entretien et la réparation du systeme de suspension
requiérent des compétences techniques, des outils adaptés et de
I'expérience. De simples notions générales de mécanique peuvent
s'avérerinsuffisantes pourinstaller, entretenirou réparer correctement
le systéme de suspension. Faites faire lnstallation et/ou I'entretien
du systeme de suspension exclusivement par un Centre d'Assistance
agréé Marzocchi. Linstallation, l'entretien ou la réparation incorrects
du systéme de suspension peuvent étre a l'origine d'accidents et par
conséquent causer des Iésions graves, voire mortelles.

Pour toute demande d'information, consultez le site intemet
www.marzocchi.com.oucontactezdirectementle Centred'Assistance
agréé Marzocchi le plus proche. Vous pouvez trouver la liste des
centres d'assistance sur le site internet www.marzocchi.com

LIl Normes générales de sécurité
Ne modifiez jamais de composants du systéme de suspension.
Les composants du systéme de suspension Marzocchi ont été congus
commeunseul systtmeintégré. Parconséquenl ne remp\aoezjamais les
oomposants Marzocchl par d'autres non originaux pour ne pas risquer de
ité, les performances, la durée etle fonctionnement
du produn et pour ne pas faire échoir la garantie du fabricant.
Apprenez aaller & vélo sans jamais dépasser ni vos capacités nivos
limites. Portez toujours I'équipement de sécurité adéquat et veillez
a ce qu'il soit en parfait état.
Un choc, an'importe quelle vitesse, contre des structures aériennes
telles qu'un garage, un pont, des arbres ou d'autres obstacles avec
un vélo fixé sur le porte-vélo de la voiture, pourrait endommager le
systéme de suspension.
Si linspection de la suspension révéle des déformations, des
ruptures ou des dégéats dus a des chocs ou a des contraintes ou
des parties pliées, quelle que soit leur ampleur, il faut faire réviser la
suspension auprés d'un centre assistance agréé Marzocchi.

les lois et les dispositions en vigueur dans le pays
d utiisation du vélo ; respectez toujours tous les signaux routiers,
les panneaux indicateurs et les dispositions pendant la course.
Portez toujours un casque de protection certifi¢ ANSI, SNELL ou CE.
Vérifiez qu'il est de taille adaptée et bien attaché. Utilisez en outre tout
I'équipement de sécurité nécessaire a votre style de conduite.

Si vous utilisez votre vélo sur un fond mouillé, rappelez-vous que
la puissance de freinage et I'adhérence des pneus sur le terrain,
diminuent considérablement. Il devient alors plus difficile de
controler et d'arréter le vélo. Redoublez de prudence quand vous
conduisez sur fond mouillé, pour éviter tou( accident.

Evitezd utiliserle vélolanuitcarvous ét isibles dans acirculation
etparce qu'il est plus difficile de percevoir d'éventuels obstacles lelong du
parcours. En cas de conduite de nuit ou dans des conditions de mauvaise
visibilité, dotez votre vélo de feux avant et ariére.

Portez toujours des vétements confortables et qui vous rendent bien
visibles, avec des couleurs vives, fluorescentes ou brillantes.
Lisez et respectez les instructions et les mises en garde fournies
avec le vélo.

. ATTENTION‘
i ne peuvent pas étre

utlhses sur des velas ou véhicules actionnés par un moteur,
ou sur des moyens de transport congus pour plus qu’une
personne.

LIl Avant toute utilisation

ATTENTION!

N'utilisez votre vélo qu’aprés avoir effectué les contréles
préliminaires cités ci-aprés.

Vérifiez que les suspensions ne présentent ni fuites ni traces d’huile
qui indiquent un probléme. Renversez le vélo et vérifiez s'il y a des
fuites d’huile au niveau de la zone au-dessous du té supérieur.
Veérifiez que tous les éléments de la suspension et tous les
composants du vélo y compris, par exemple, les freins, les pédales,
les poignées, le guidon, le cadre et la selle, sont en conditions
optimales et adaptés a 'emploi prévu.

Vérifiez qu'aucun élément du systeme de suspension ou du vélo
n'est plié, endommagé ou déformé.

Veérifiez que tous les dispositifs & déclenchement rapide, les écrous
etles vis sont bien ajustés. Faites rebondir le vélo au sol et assurez-
vous qu'aucun composant n'est relaché ni desserré.

Vérifiez que les roues sont parfaitement centrées. Faites tourner
les roues et vérifiez qu'elles n'oscillent pas et qu'elles n'entrent
en contact avec aucune partie de la suspension ou les patins des
freins pendant la rotation.

Assurez-vous que tous les cables et les autres composants du
systéme de freinage sont en position correcte et que le systeme
fonctionne parfaitement.




Veérifiez que les pneus sont gonflés a la pression correcte et que
la bande de roulement et les parois latérales de ceux-ci ne sont
pas endommagées.

Assurez-vous que les catadioptres sont propres, en position
correcte et solidement fixés.

II. INSTRUCTIONS POUR L’EMPLOI PREVU

ILI Choisi la suspension la plus indiquée pour votre
style de conduite

Les suspensions Marzocchi sont parmiles systémes de suspension
les plus durables et de pointe du marché. Cependant, aucune
suspension ne peut étre utilisée de maniére incorrecte car cela peut
provoquer de graves dommages méme aprés quelques heures
d'utilisation. Il est essentiel de choisir la suspension la plus indiquée
pour chaque pratique et de I'utiliser de maniére correcte.

Choisissez la suspension la mieux adaptée & votre style de
conduite, en consultant le tableau 1 («intended use chart») de la
page 2. Contactez votre revendeur Marzocchi ou adressez-vous
directement au constructeur Marzocchi en cas de doutes sur le
choix de la suspension correcte.

ILIl Identifiez votre style de conduite

CROSS COUNTRY: Pédalage en sentiers montagneux avec
franchissement de petits obstacles comme des cailloux, des racines
ou des cavités. La pratique « CROSS COUNTRY » ne prévoit pas
de sauts ou de bonds (sauts de rochers, troncs d'arbre ou saillies)
d'aucune hauteur. Ces fourches doivent étre utilisées seulement
avec des pneus destinés a cette pratique ainsi qu'avec des freins &
disque, sur jante ou linéaires avec levier. La dynamo et la sacoche,
si présent, doivent étre installées aux points expressément prévus
sur la fourche.

TRAIL: Cette pratique est réservée aux cyclistes Cross Country
experts car elle prévoit des pentes plutdt raides et des obstacles
de niveau moyen. Les fourches TRAIL ne doivent étre utilisées
qu'avec des freins sur jante ou linéaires avec levier ou bien avec
des freins a disque, des cadres, des roues et d'autres composants
expressément congus pour cette pratique. Les freins doivent étre
fixés aux points expressément prévus sur la fourche. Aucune
modification sur la fourche pour la fixation d'autres éléments ne
doit étre effectuée.

4X: Ce style de conduite proche du “BMX RACE” est reservé
aux cyclistes experts.Il doit étre pratiqué sur des parcours en
terre, rocailleux ou en bois. Tels parcours sont composés par des
sauts congus pour des atterrissages doux et par des courbes en
appui qui permettent au coureur de garder la vitesse en évitant un
impact excessif.Cette pratique ne comporte pas de franchissement
d'obstacles artificiels ni de sauts importants.Ce type de fourche
doit étre utilisé seulement avec des freins & disques, des cadres,
des roues et d'autres composants expressément congus pour
cette pratique. Les freins a disques doivent étre fixés aux points
expressément prévus sur la fourche. Aucune modification sur la
fourche pour la fixation d'autres éléments ne doit étre effectuée.
ENDURQO: Cette pratique est réservée aux cyclistes experts car elle
prévoit des pentes raides, des obstacles et des sauts importants.
Les fourches ENDURO doivent étre utilisées seulement avec des
freins & disques, des cadres, des roues et d'autres composants
expressément congus pour cette pratique. Les freins & disques
doivent étre fixés aux points expressément prévus sur la fourche.
Aucune modification sur la fourche pour la fixation d'autres
éléments ne doit étre effectuée.

DIRT JUMPING: Cette pratique sur piste de type “BMX" ou
“motocross” est réservée aux cyclistes experts car elle comporte
des sauts et le franchissement «d'obstacles artificiels » voire
construits par 'homme ou d'autres structures fixes, ou la course
le long d'une piste consistant en obstacles formées de tas de terre,
que le cycliste doit surmonter en sautant ou en se penchant a vive
allure. Ce type de fourche doit étre utilisé seulement avec des
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freins a disques, des cadres, des roues et d'autres composants
expressément congus pour cette pratique. Les freins & disques
doivent étre fixés aux points expressément prévus sur la fourche.
Aucune modification sur la fourche pour la fixation d'autres
éléments ne doit étre effectuée.
FREERIDE/DOWNHILL: Cettediscipli
aux cyclistes professionnels ou aux coureurs. Elle comporte des
sauts ou des « bonds » de hauteurs etle franchissement d'obstacles
tels que rochers, troncs d'arbre, trous. Ce type de fourche doit étre
utilisé seulement avec des freins a disques, des cadres, des roues
et d'autres composants expressément congus pour cette pratique.
Les freins a disques doivent étre fixés aux points expressément
prévus sur la fourche. Aucune modification sur la fourche pour la
fixation d'autres éléments ne doit étre effectuée.

ATTENTION!

Toute erreur dans le franchissement d’un obstacle le long du
parcours ou toute erreur d'arrivée au sol aprés un saut ou
aprés s’étre lancé, peut provoquer la rupture de la suspension
et, par conséquent, la perte de contréle du vélo et occasionner
des accidents graves ou mortels pour le cycliste.

Apprenez comment éviter les obstacles parsemés au sol. Les chocs
contre des obstacles tels que des rochers, des troncs d'arbre et
des creux présents le long du parcours provoquent des contraintes
sur la suspension pour lesquelles elle n'a pas été congue. Méme
I'atterrissage incorrect aprés un saut soumet la suspension & des
contraintes qu’elle n’est pas en mesure d'absorber.

Les sauts et les bonds ne sont admis quen présence d'une
passerelle ou d'une rampe de descente qui aide le vélo a absorber
laforce d'impact et a condition que les deux roues touchentle sol au
méme instant. Tout autre type d'atterrissage est dangereux et peut
entrainer des accidents ou endommager le produit.

Assurez-vous que lnclinaison et la longueur de la passerelle ou de la
rampe de descente sontadéquates a la hauteur de laquelle vous allez
sauter ou d'oli vous allez vous lancer et a vos propres capacités.

1. INTRODUCTION
1.1 Conventions
1.1.1 Orientation de la fourche

véeex t

Figure 1 - Orientation conventionnelle de la fourche

1.1.2 Parties principales de la fourche

1. Tube de direction, 2. Té supérieur, 3. Té, 4. Plongeur, 5.
Jambage, 6. Pattes de roues, 7. Patte de frein a disque




2. INFORMATIONS TECHNIQUES
Q ATTENTION!
2.1 Ressorts
Les fourches MARZOCCHI uiisent des ressorts hélicoidaux ou de N uffisez JAMAIS la position de blocage en compression
I'air comme élément élastique. lorsque vous
) ) ne réagirait de maniére correcte en cas i lmpacts contre des
2.2 Systéme d’amortissement obstacles ce qui pourrait produire la perte du contréle du

La charge produite pendant les phases de compression et de  vglo, un accident et des Iésions graves ou méme la mort.
détente de lafourche peut étre réduite par des groupes amortisseurs
a clapets hydrauliques ou par des cartouches spéciales.

Ressort Open Bath
g s | %
g | &,
25 g | 85|« ]3|z
Eg | 5F °
Mk
320LR ° °
BOMBER Z1 CR o °
BOMBER Z1 R COIL (] °
BOMBER Z1 RAIR o °
SLOPE CR o [
DIRT JUMPER 1 o (]
DIRT JUMPER 3 °
BOMBER 380 C2R2 (] °
BOMBER 380 CR o °
BOMBER 380 R ° °

Tableau 1 - Dispositifs de réglage des fourches



pression dé parun piston

DBC Technologie Hybride: (Dynamic Bleed Cartridge) Nouvelle cartouche hydraulique offrant toutes les possibilités de réglage les plus
courantes du marché. Cette technologie est basée sur un systéme hybride : systéme bain d’huile ouvert (open bath) et cartouche fermée
(sealed cartridge) . La cartouche Hydraulique DBC est donc une cartouche semi ouverte. La cartouche DBC est un systéme basse

etnon une chambre d'air. L'huile circule a travers deux circuits différents, cela permeten
cas de sur pression a 'huile de sortir de la cartouche sans mettre le systéme en panne. Cette huile est ré aspiré par la cartouche grace a
un nouveau systéme de joints qui est étanche a I'air pour éviter que la cartouche se dés amorce et ainsi tous les réglages disponible sont
toujours efficace. En combinant tous les avantages de la cartouche ouverte pour sont amortissement et les avantages de la cartouche
fermée pour sa légéreté, le DBC est une cartouche unique que vous retrouverez seulement sur les systémes Marzocchi:
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DBC C2R2 Pos.
Avec le systeme C2R2 chaque coureur sera en mesure de trouver le réglage le plus| A or Comprgssion Basse
adapté & son pilotage, avec les commandes externe des Hautes et basses vitesses pour N vitesse
la compression et la détente. Il y a aussi la possibilité de modifier différent settings en Compression Haute
interne en démontant seulement la partie haute de la cartouche sur le plongeur droit.| /A | orange vitesse
En effet grace a ce nouveau systéme plus besoin de démonter la fourche du vélo et plus
besoin d'ouvrir la fourche complétement. Cela facilte le travail et offre au coureurungain | v | gris fonce| Détente Haute vitesse
de temps. Le systéme de compression fonctionne gréace a un circuit de circulation d’huile
a 3 voies, un circuit principal basse vitesse commandé par une aiguille et deux circuits|  \, . .
secondaires commandé par des clapés de différentes épaisseur.. v | rouge | Détente Basse vitesse
DBC CR Pos.
La cartouche CR offre le controle en externe du rebond et de la compression basse| A or Compression
vitesse, la suspension restera toujours collé au sol, peu importe le style de conduite ou
le terrain sur lequel vous roulez. La compression haute vitesse peut étre réglée par la J
modification des clapets en interne. Vv | rouge Detente
DBCR Pos.
Facile a régler, la cartouche R (rebond) offre la possibilité du réglage de la détente basse
vitesse, les fourches équipées de cartouche R sont des modéles entrés de gamme pour
les fourches haute performance. Grace au réglage de rebond basse vitesse enexternela| v/ rouge Détente
fourche assure un contréle de conduite constant et augmente la sensation de confiance
entre le vélo et la piste.
DBC LR Pos.
A noir Blocage
La cartouche LR offre le réglage du rebond basse vitesse et le blocage de la fourche.
v rouge Détente

de réglage de couleur rouge présent dans la partie inférieure du tube, on maintient la
roue au contact du terrain dans toutes les conditions de conduite.

RV Pos.
Le systéme RV est 'évolution des systémes Open Bath SSVF parfaitement testés. Le
systeme controle la vitesse de la détente. A travers un étalonnage adéquat du dispositif| Détente

rouge

a air positive.

AER Pos.
Gréce a une seule valve de I'air Schrader dans la partie inférieure du tube, la cartouche
pneumatique AER permet un réglage simple et parfait de la pression dans la chambre| A |gris titane Air pneumatique

Précharge ressort mécanique

gris titane

Précharge Ressort

Précharge ressort par air

gris titane

Précharge Ressort

Tableau 2 - Dispositifs de réglage des fourches - Détail
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2.3 Lubrification et refroidissement

Les fourches peuvent employer différentes technologies de
lubrification et de refroidissement.

Dans les systémes ouverts (Open Bath), [huile est & [intérieur du
jambage de la fourche, sans compter quelle est un élément crucial

@ Note

Les adhésifs sont protégés par une pellicule de protection qui doit
étre retirée avant [utilisation.

@ Note

pour hydraulique, car elle accomplit tout le 1t et la
lubrification pour les piéces coulissantes intemes au systéme. En
outre, sile volume d'huile est changé dans les marges recommandeées,
ce sera un élément de réglage additionnel. De ce fait, il permet la
modification de la progressivité de systéme de suspension. Comparé
aux systémes équipés des cartouches scellées, le systéme ouvert
(Open Bath) assure également les opérations de lubrification des
pieces coulissantes.

Le systéme ouvert (Open Bath) assure une excellente lubrification
et ceci, méme lors du premier « enfoncement » de la fourchette,
aussi bien que dans toutes les phases d'utilisations et toutes les
conditions atmosphériques.

Dans les systémes équipés de la cartouche scellée, la graisse
ou 'huile spéciale est employée pour la lubrification des piéces
coulissantes internes. Le lubrifiant ne fonctionne pas en tant
qu'élément de réglage additionnel ; donc, on doit soigneusement
observer les niveaux préétablis.

La lubrification des piéces internes est assurée pendant 'utilisation,
quand l'effort et I'enfoncement de la fourchette permet a 'huile de
remonter, du & la pression au fond du fourreau de fourche, jusqu'a
atteindre et a lubrifier les bagues de guidages.

2.4 Bagues de glissement et joints d’étanchéité

Le guidage des plongeurs & l'intérieur des jambages sont constitué
par deux douilles munie d'un revétement de Teflon®, coefficient de
frottement statique trés faible.

La conception des modéles Bomber a été amélioré grace a lutilisation
de nouvelles bagues de guidages et de joints dessinés pour offrir un
coefficient de frottement inférieur de 30% aux modeles antérieurs ainsi

Lors de linstallation du commande a distance ne utiliser que la
gaine extérieure originale fournie avec la fourche ou une gaine
pour les transmissions de la méme taille. Ne jamais utiliser des
gaines extérieures avec des spirales congues pour les systémes
de freinage.

3.1.1 Installation sur le cadre - fourches double té

ATTENTION!

Sur les modeéles a double té Marzocchi, le té inférieur est fixé

aux plongeurs par des vis. Dans ce cas, II faut respecter les
pendant l'i

Sur les fourches a double té, la partie inférieure du té inférieur doit étre

installée au-dessus de cette encoche, au-dessus de l'encoche MIN et

un maximum de 2 mm au-dessus de la référence.

La distance entre le pneu gonflé et la partie inférieure du té de direction

inférieur, avec la fourche en fin de course, doit étre au moins 4 mm.

La longueur du tube de direction entre les deux tés (voir Figure

2B) doit résulter comprise entre les valeurs H min et H max

du Tableau 3.

quunediminution de 'usure dansle temps. Cecipermetune combinaison
optimale entre les plongeurs et les jambages de la fourche.

A l'extrémité supérieure du monolithique, il y a un groupe de joints
qui empéchent des fuites d’huile, mais qui évitent aussi a la saleté
extérieure de pénétrer dans le systéme hydraulique.

3. INSTALLATION

3.1 Installation sur le cadre

La fourche est fournie compléte avec un tube de direction de type
“A-Head Set” qui doit étre coupé afin d'étre adapté au cadre sur
lequel la suspension sera montée. L'installation de la fourche sur
le cadre est une opération assez délicate et critique qui doit donc
étre effectuée par du personnel qualifié.

ATTENTION!

L'installation du systéme de suspension sur le cadre requiert
des connaissances spécifiques, des outils adaptés et de
Iexpérience De simples notions générales de mécanique
peuvent s’avérer insuffi santes pour installer correctement la

Il est é de faire eff cette of
aupres d’un Cenlre P
Un peut le systéeme de
M. hi et, par éq peut provoquer un

acc:dent des Iésions graves ou mortelles.

L'interférence du fourreau avec la base et le jeu entre le fourreau
et le chassis sont des facteurs particuliérement critiques pour la
sécurité de ['ufilisateur. C'est pour cette raison que l'entretien
et l'installation doivent étre faits exclusivement dans un centre
d'assistance technique agréé qui posséde le matériel technique
et les connaissances nécessaires.

Figure 2 - Installation sur le cadre de fourches & double té : (2A) Longueur du tube
de direction entre les deux tés.
Modéle H min H max
BOMBER 380 92 mm 148 mm

Tableau 3 - Longueur du tube de direction entre les deux tés



3.2 Installation du systéme de freinage
Linstallation du systéme de freinage est une opération assez délicate
et critique qui doit donc étre effectuée par du personnel qualifié.

. ATTENTION'

spectf iques, des “outils adap(es et de Iexpenence De simples
notions générales de mécanique peuvent s’avérer insuffisantes
pour installer correctement le systéme de fremage Il est
consellle de faire efiectuer cette operatlon aupres d’un Centre
Un du

frein a disque peut engendrer des tensions qui entrainent la
rupture des supports de I'étrier du frein et, par conséquent,
la perte de contréle du vélo, des accidents et des Iésions
graves ou mortelles. Veillez a ce que le montage du systéme
de freinage soit effectué en respectant les instructions fournies
par le fabricant du systéme de freinage.

Utilisez uniquement des systémes de freinage conformes aux
spécifications de la fourche en tenant compte des indications
contenues dans les tableaux récapitulatifs de ce manuel.

. ATTENTION!
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PREDISPOSITION FREIN A DISQUE - POST MOUNT

m—

SUPPORTS DE GAINES SYST ME FREIN A DISQUE
7 \

Vérifiez, avant tout emplm, que le cable de du freii
a d:sque est bien fixé a son support (voir 4B, 4C et 4D - Tableau

ATTENTION!

La gaine extérieure du systéme de freinage doit étre correctement
fixé a son support. Toutes les gaines pour les cébles des
différents dispositifs sur le vélo ne dolvent ]amals toucher ou
frotter une partie de la fourche lors de son fi

. ATTENTION!

Avant d’installer le systéme de freinage de type Post Mount,
vérifier d’avoir enlevé le film de protection des surfaces
d’appui de I'étrier de frein.

ATTENTION!

Les vis de fixation de I'étrier du frein a disque doivent avoir
un filet de 10 mm au moins serré sur le support du frein du
monolithe de la fourche. S’assurer que les vis de fixation ne
sont pas endommagées ; de plus, s’assurer qu’elles sont bien
serrées en utilisant une clé dynamométrique, conformément aux
indications du constructeur du systéme de freinage. De toute
fagon, le serrage ne doit pas dépasser le couple max. de 10 Nm.

T P . | Dimension | Dimension
Fourche Pred'?:i?':: tii min. du max. du
q disque disque !
320 Post Mount 6" 160 mm 185mm
BOMBER Z1 Post Mount 6 160mm? | 203 mm
SLOPE CR Post Mount 6" 160 mm 203 mm
DIRT JUMPER Post Mount 6" 160 mm 203 mm
BOMBER 380 Post Mount 8" 203 mm 229 mm

Tableau 4 - Installation du systéme de freinage

"Linstallation du disque n'est permise qu'avec adaptateur spécifique fourni par le
fabricant du systéme de freinage.

2Lafourche permet I'installation détrier de frein 2 pistons avec un disque de 160mm.
Dans le cas d'un étrier 4 pistons, il sera nécessaire dutiliser des disques en 180mm
‘ou 203mm avec un adaptateur pour le montage de |'étrier.
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3.3 Montage de la roue 3.4 Systeme de fixation de I'axe de la roue
Les différents systémes de fixations sur les jambages sont:

L
. Axe Fixation rapide 9 mm,
_ . Axe fixation rapide axe 15 mm ou 20 mm,
@ . Axe fixation fixe 20 mm.

20 M QRi5 x 100mm
a o I
BOMBER Z1 QR15 x 100mm
BOMBER Z1
2754129 QR15 x 110mm
§ BOMBER Z1
R Boost QR15 x 110mm
_ SLOPE CR QR20 x 110mm
32029" 29" 58 mm | 744 mm
32027,5" 215" 58 mm | 704 mm
~ 90R
BOMBER Z1 215 58mm | 710 mm DIRT JUMPER \ -
(9 | o20mm x 110mm
215+ 86 mm | 752 mm
BOMBER Z127.5"+/29
29" 64mm | 749 mm
BOMBER 380 ©20mm x 110mm
BOMBER Z1 27.5” Boost 215 7tmm | 725 mm

SLOPE CR 26" 58mm | 692mm | Tableau 6 - Systémes de fixation de la roue
DIRT JUMPER 26" 58 mm | 684 mm
BOMBER 380 26"/21,5 62mm | 706 mm DIRT JUMPER

Tableau 5 - Dimensions maxi de la roue

Apreés l'installation, vérifiez que la distance entre le pneu gonflé et
la partie inférieure du té de direction inférieur, avec la fourche «
comprimée », est au moins quatre (4)mm.

Avant chaque emploi vérifiez que:

Installez la roue selon les instructions fournies par le fabricant. Pour

un fonctionnement correct de la fourche, procédez aux controles

suivants aprés le montage de la roue:

« Veérifiez Ialignement correct fourche-roue en comprimant
plusieurs fois la fourche. La roue ne doit pas entrer en contact

* le preu toume librement; ) . ou s'approcher d'aucune partie de la fourche.
. Ifl Ny a pas dinterférences avec larceau ou le systeme de . goylevez la partie avant du vélo et faites tourner plusieurs fois la
reinage. roue pour vérifier qu'elle est bien alignée et espacée par rapport

au frein a disque ou aux patins des freins « Vbrake ». Pour les
spécifications correctes, consultez le mode d’emploi du systéme
de freinage.



3.4.2 Axe fixation fixe 20 mm: montage de la roue avant
DIRT JUMPER |

Pour un fonctionnement correct de la fourche, la roue doit étre
installée selon les instructions suivantes :

Placez la roue entre les deux fourreaux.

Alignez le centre de la roue avec les deux axes de la roue
(voir 3A - Figure 3).

Introduisez I'axe a travers le bas de fourche droit, la roue et le
bas de fourche gauche (voir 3A - Figure 3).

Serrez 'axe au couple prévu (151 Nm) en agissant sur le bouchon
correspondant (voir 3A - Figure 3) avec deux clés Allen de 6 mm.
Vérifiez I'alignement correct fourche-roue en comprimant plusieurs
fois la fourche. Laroue ne doit pas entrer en contact ou s'approcher
d'aucune partie de la fourche. Ensuite soulevez la partie avant
du vélo et faites tourner plusieurs fois la roue pour vérifier son
alignement correct avec le frein a disque. La roue ne doit osciller
ni latéralement ni verticalement. Pour les spécifications correctes,
consultez le mode d'emploi du systéme de freinage.

Serrez les vis situées sur les deux dispositifs de blocage au couple
prévu (621 Nm) avec une clé Allen de 4 mm (voir 3B - Figure 3).

Figure 3 - Axe fixation fixe 20 mm: montage de la roue avant
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3.4.3 Axe fixation fixe 20 mm version taperwall: montage de
la roue avant

BOMBER 380

Pour un fonctionnement correct de la fourche, la roue doit étre
installée selon les instructions suivantes :

+ Placez la roue entre les deux fourreaux.

+ Alignez le centre de la roue avec les deux axes de la roue
(voir 4A - Figure 4).

Introduisez I'axe & travers le bas de fourche gauche, la roue et
vissez-le dans le bas de fourche droit (voir 4A - Figure 4).
Serrez'axe au couple prévu (1521 Nm) en agissant sur le bouchon
correspondant (voir 4B - Figure 4) avec une clé Allen de 6 mm.
Vérifiez I'alignement correct fourche-roue en comprimant
plusieurs fois la fourche. La roue ne doit pas entrer en contact
ou s'approcher d'aucune partie de la fourche. Ensuite soulevez
la partie avant du vélo et faites tourner plusieurs fois la roue
pour vérifier son alignement correct avec le frein a disque. La
roue ne doit osciller ni latéralement ni verticalement. Pour les
spécifications correctes, consultez le mode d’emploi du systéme
de freinage.

Serrez les vis situées sur les deux bas de fourche au couple
prévu (621 Nm) selon la séquence « 1-2-1 » avec une clé Allen
de 4 mm (voir 4C - Figure 4).

Figure 4 - Axe fixation fixe 20 mm version taperwall: montage de la roue avant
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3.4.4 Axe fixation rapide axe 15 mm ou 20 mm: montage de
la roue avant

320 BOMBER Z1

SLOPE CR

ATTENTION!

Veuillez vérifier toujours a la propreté de la fourche et enlevez
la saleté et la boue avant d’installer la roue. La saleté peut
compromettre le fonctionnement correct de I'axe et la sdreté
concernant la liaison. Une i i i peut

« Veérifiez l'alignement correct de I'ensemble fourche/roue.
Pour réaliser ceci, commencez par comprimer entierement la
fourchette plusieurs fois. La roue ne devrait pas rentreren contact
avec l'arceau ou le té, Alors soulevez I'avant de la bicyclette et
tournez la roue plusieurs fois afin de vérifier I'alignement correct
avec le frein & disque. La roue ne devrait pas vaciller d'un coté
alautre (voile) ou de haut et en bas (saut). Examinez le manuel
du fabriquant du circuit de freinage pour vous assurez sur les
caractéristiques appropriées au systéme.

Ne tournez pas ou ne changez pas la position de levier rapide par

la suite, ayant fermé le systéme. Le décalage du levier d'attache

peut compromettre la sireté de I'attache de la roue causant le

causer des accidents sérieux, méme voir mortels. Ne serrez

pas I'axe sans avoir mis le moyeu entre les jambages de la

fourche. N'utilisez jamais d’autres outils pendant le serrage
de I'axe de la roue. Un serrage excessif peut endommager
l'axe et la fourche.

Les systemes QR15 et QR20 permettent, d'une maniere trés

rapide et sans utilisation de outil, d'assembler et de démonter la

roue avant de la fourche.

La procédure de blocage de la roue avant est aussi simple que

sur une fixation traditionnelle QR 9mm avec un levier de blocage

excentrique.

Pour 'exécution optimale de cette étape, suivez svp les instructions

ci-dessous en installant la roue :

Placez le moyeu de la roue entre les deux jambages de la

fourche.

Alignez le moyeu de la roue face aux trous de la fourche (voir

le 5A - Figure 5).

Installez I'axe par le coté droit. (Voir le 5A - Figure 5).

Traversez le trou au centre du moyeu jusqu'a ce qu'il s'arréte

contre le jambage gauche qui supporte I'axe de roue.

Faire Tourner I'axe dans le sens horaire des aiguilles d'une

montre jusqu’a ce qu’une résistance soit pergu.

Gardez le levier en position ouverte pour serrer ou déserrer I'axe.

Attention au cour de la phase de vissage, ne pas utiliser le levier de

blocage QR pour augmenter le couple de serrage.

« Placer le levier dans le sens souhaitez puis fermez le pour
verrouiller 'axe (Voir le 5C - Figure 5).

Le levier doit faire avoir de la résistance pendant sa rotation

assurant la fermeture, ceci afin dobtenir un serrage correct. Quand

la fermeture est finie, une légére marque sur levier peut étre notée

a la main, si vous le souhaitez.

Ouvrez le serrage rapide. Afin d’augmenter la tension par le biais

de la vis sur I'axe, tournez le dans le sens des aiguilles d'une

montre, jusqu'a obtention de la tension correcte, avant que la
fermeture ne soit faite.

Si le levier ne parvient pas a fermer complétement jusqu'a la

position de serrage, ceci signifie que I'axe a été trop vissé sur la

fourche. Dans ce cas-ci, la tension doit étre réduite, pour faire cela,

il suffit de déviser cette vis de 'axe Iégerement, en tournant dans le

sens inverse des aiguilles d’une montre, jusqu’a ce que la tension

soit correcte pendant la fermeture.

+ Vérifiez que le levier de serrage est en dans une position qui
assure une attache correcte de I'axe, et que cette position n'est
pas sujette & des collisions ou a des desserrages intempestifs
pendant I'utilisation (voir le 5C - Figure 5).

de l'axe.

Figure 5 - Axe fixation rapide axe 15 mm ou 20 mm: montage de la roue avant



4. TABLEAUX RECAPITULATIFS

Y Nore

Les pressions d'utilisation de la fourche varient survan{ lutilisation
du

Note

Cliquez sur le lien technique de www.marzocchi.com si vous devez
connaitre la liste des ressorts, des kits d’adaptations et de kits alteratifs

et la géométrie du vélo ainsi que le poids et les p
pilote. Par éq les données dans ce tableau
sont purement indicatives et doivent étre consi comme

de débattement..
Note

un guide rapide utile pour un premier réglage. Pour le calibrage,
on conseille d'utiliser une pompe (Code : R4209/P). Pour les
fourches a ressort dotées d’un systéme de pré-charge mécanique,

En certaines fourques vous pouvez modifier le débattement par des
entretoises spécifiques qui peuvent étre installées fournies a [intérieur
de sa boite dans la fourche, qui accompagne le produit ou achetées

on conseille d’agir sur le réglage que avant d

la pression d'usage. Dans les fourches a air, a des pressions
inférieures & celles conseillées, la longueur libre de la fourche peut

. ATTENTIOMI
des kits

étre plus courte que celle déclarée..

55+65Kg
121+ 143 Ibs

65+85Kg | 85+105Kg
143+ 187 lbs

lu kit de d
d’adapfaflons et des kits ressorts doit étre assuré par un
centre autorisé par |

55+65Kg
121+ 143 Ibs

65+85Kg | 85+105Kg
187+ 2321bs

bar

320LCR RH 40+50 50+6,0 60+75 60+75 75+85 85+ 110
320LR LH 40+50 50+60 60+75 60 +75 75+85 85+ 110
BOMBER Z1 CR RH 4,0 50 60 60 75 90
BOMBER Z1 RAIR LH 40 50 60 60 75 0
SLOPE CR LH 50 6,0 70 70 85 100

BOMBER Z1 R COIL

LH

55+65Kg
121+ 143 Ibs

55+65Kg
121+ 143 Ibs

65+85Kg | 85+105Kg
143+ 187 lbs

187+ 232 lbs

psi

22

DIRT JUMPER 1

RH

7

Tableau 7 - Pression de ['air suggérée
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ATTENTION!

Les opérations illustrées ci-aprés et marquées avec ce
symbole doivent étre effectuées uniquement auprés d’'un
centre d'assistance autorisé MARZOCCHI.

5 GARANTIE

FOX Factory, Inc., une société incorporée en Californie, U.S.A.,
dont les bureaux se trouvent & I'adresse suivante : 130 Hangar Way,
Watsonville, CA95076, U.S.A. (« Fox »), offre la GARANTIE LIMITEE
suivante en ce qui concerne ses éléments de suspension :
GARANTIE LIMITEE FOX

GARANTIE LIMITEE DE UN (1) AN POUR LES ELEMENTS DE
SUSPENSION

Dans le respect des limites et conditions générales de vente
notées ci-dessous, Fox garantit a I'acheteur d'origine dans le
commerce de détail (client) d'un élément de suspension Fox neuf
que cet élément de suspension Fox, quand il est neuf, est exempt
de défauts de matériau ou de vices de fabrication. Cette garantie
arrive & expiration un (1) an aprés la date originelle d'achat dans le
commerce de détail de I'élément de suspension Fox originel auprés
d'un revendeur Fox agréé, ou d'un fabricant d'équipement agréé
par Fox quand la suspension Fox est incluse en tant qu'équipement
d'origine avec un véhicule acheté.

CONDITIONS DE LA GARANTIE

Cette garantie n'est valide que si I'élément de suspension Fox est
utilisé dans des conditions normales et est entretenu conformément
aux recommandations de Fox. Cette garantie est uniquement

Vérification du serrage des .
boulons au couple prévu Avant chaque emploi
Nettoyage de la fourche Apres chaque emploi
Contréle de la pression de I'air Avar;toﬁt;:que 10 heures
Nettoyage et graissage des Aprés chaque | Toutes les 2
joints d'étanchéité emploi sorties
Controle des joints| 25 heures 50 heures
d'étanchéité
Vi dange de [huile 50 heures 100 heures
Changer la cartouche 25 heures 50 heures
d'huile
Changer les joints
détanchéits de la fourche/ SOUCTESH | SR
cartouchee

Tableau 8 - Entretien périodique

aux ions Fox achetées neuves auprés d'une
source autorisée Fox et est offerte uniquement au propriétaire
d'origine de I'élément de suspension Fox neuf acheté dans le
commerce de détail (client). Elle n'est pas transférable & des
acheteurs ultérieurs.

S'il est déterminé par Fox, a son seul gré et sur sa décision
définitive, qu'un composant de suspension Fox est couvert par
cette garantie limitée, il sera réparé ou remplacé par un modéle
c ble, choisi unilaté it par Fox, dont la décision
sera péremptoire et exécutoire. CECI FORME LE RECOURS
EXCLUSIF AUX CONDITIONS DE CETTE GARANTIE LIMITEE.
TOUT AUTRE RECOURS OU DOMMAGE QUI POURRAIT
ETRE APPLICABLE AUTREMENT DANS LE CADRE DE CETTE
GARANTIE LIMITEE EST EXCLU, Y COMPRIS, SANS Y ETRE
LIMITE, LES DOMMAGES ACCESSOIRES OU INDIRECTS, OU
LES DOMMAGES ET INTERETS EXEMPLAIRES.

Cette garantie limitée ne s'applique pas a l'usure normale, aux
malformations ou aux défaillances consécutives a un usage

Bouchons supérieurs fourche 25+1
Vis de fixation molettes de réglage 2+05
Ecrous de fond blocage groupes amortisseurs/ 1041
cartouches

Vis de fond blocage groupes amortisseurs 10+1
Vis de fixation té de direction inférieur (BOMBER 380) 6+1
Vis de fixation té de direction supérieur (BOMBER 380) 6+1
Vis axe roue 15+1
Vis Allen fixation axes roues 61

Tableau 9 - Couple de serrage

prié, un manque d’entretien, un montage incorrect, des
modifications ou des altérations, des réparations ou des entretiens
inappropriés ou interdits, des collisions, des accidents, des chutes
ou toute autre utilisation anormale, excessive ou inappropriée.
La présente garantie limitée confére au client des droits juridiques
spécifiques. Le client peut aussi bénéficier d'autres droits juridiques
du fait de I'application de lois nationales qui ne sont pas concernées
par cette garantie limitée. Siun tribunal compétent détermine qu'une
disposition spécifique de cette garantie limitée ne s'applique pas,
cette détermination ne portera pas effet sur les autres dispositions
de cette garantie limitée et toutes les autres dispositions restent
effectives.
CETTE GARANTIE EST LA SEULE GARANTIE OFFERTE PAR
FOX POUR SES ELEMENTS DE SUSPENSION ET LEURS
COMPOSANTS, ET IL N'Y A AUCUNE AUTRE GARANTIE EN
DEHORS DE CELLE DECRITE DANS CE DOCUMENT. TOUTE
AUTRE GARANTIE QUI POURRAIT ETRE IMPLICITE SELON LA
LEGISLATION EN COURS, Y COMPRIS, SANS Y ETRE LIMITEE,
TOUTE GARANTIE IMPLICITE DE QUALITE MARCHANDE OU
D'APTITUDE A UN USAGE SPECIFIQUE, EST EXCLUE.
Cette garantie limitée doit étre soumise uniquement aux lois de
I'Etat de Californie.
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|. BENUTZUNG DES HANDBUCHS
1.1 Allgemeine Warnungen

AcHTung!
Die Beschrelbungen denen dieses Symbol vorangestellt ist,
iften oder F die, wenn
sie nicht beachtet werden, Schiden oder Funktionsstérungen an
der Federung, L Unfélle, auch mit
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Wenn bei der Kontrolle beliebige Verformungen, Briiche, Schaden
in Folge eines Aufpralls oder verbogene Teile festgestellt werden,
muss die Federung unabhangig von ihrem Umfang sofort durch
eine zugelassene Mazocchi-Kundendienststelle gepriift werden.
Aulerdem ist das Federungssystem einer Abnutzung ausgesetzt.
Deshalb ist es notwendig, das Fahrrad regelméRig durch eine
zugelassene Marzocchi-Kundendienststelle kontrollieren zu lassen,
um das Austreten von Ol, Risse, Absplitterungen, Verformungen
oder andere Anzeichen von VerschleiR festzustellen.

Priifen Sie, wenn ein Fahrradtrager (auf dem Dach oder am Heck des
Fahrzeugs montiert) verwendet wird, ob das Befestigungssystem mit

Ausgang, hen kénnen.

@ SIEHE

Die Beschre/bungen denen dieses Symbol vorangeste/lt ist, enthalten
oder P die von I hi zur
besseren Benutzung der Federung empfohlen werden.

AchTung!

igabe vor dem Anbringen oder Abnehmen des Fahrrads
ganz gedffnet ist. Vergewissern Sie sich auRerdem, ob das Fahrrad
in vollkommen senkrechter Position am Trager befestigt oder davon
abgenommen wird. Wenn das Befestigungssystem mit Schnellfreigabe
nicht gelockert wird oder das Fahrrad bei der Anbringung oder
Abnahme vom Tréger geneigtist, kann dies zu Kratzern, Verbiegungen
oder anderen Schaden am Federungssystem fiihren.
Halten Sie die im Benutzungsland des Fahrrads geltenden Gesetze

Die Nichteinhaltung der in diesem k
si ; "

und gen ein; beachten Sie wahrend der Fahrtimmer alle
ichen, Schilder und Vorschriften.

kann zu S
auch mit tédlich

und F

i
am Produkt, Unféllen,
Ausgang, fiir den Radfahrer fiihren.

Achrung!

Eine falsche Ankoppelung der Federungen an den Rahmen
kann zu Funktionsstérungen und damit zum Verlust der
Kontrolle iiber das Fahrrad und zu schweren oder tédlichen
fiir den Radfe fiihren.
In diesem Handbuch wird standig auf die Méglichkeit von “Unféllen”
hingewiesen. Jeder Unfall kann zum Verlust der Kontrolle {iber das
Fahrrad, zu Schaden am Fahrrad oder an seinen Komponenten
und, was schwerer wiegt, zu schweren oder tdlichen Verletzungen
fiir den Fahrer oder Umstehende fiihren.
Die Montage, die Wartung und die Reparatur des Federungssystems
erfordem technische Kenntnisse, geeignete Instrumente und
Erfahrung: eine einfache und allgemeine mechanische Begabung
kann sich als ungentigend fiir die vorschriftsmaRige Montage, Wartung
oder Reparatur des Federungssystems erweisen. Es ist notwendig,
die Montage und Wartung des Federungssystems nur bei einer
1en Marzocchi-Kunder ausfiihren zu lassen.

Tragen Sie immer einen ANSI-, SNELL- oder EG-zertifizierten
Schutzhelm von passender GroRe, der gut befestigt ist. Benutzen
Sie auRerdem die gesamte Sicherheitsausriistung, die fir lhren
Fahrstil ndtig ist.

Denken Sie daran, wenn das Fahrrad auf nassem Boden verwendet
wird, dass die Leistung der Bremsen und die Bodenhaftung der
Reifen merklich nachlassen. Damit wird es schwerer, das Fahrrad
zu kontrollieren und anzuhalten. Fahren Sie auf nassem Boden
besonders vorsichtig, um Unfélle zu vermeiden.

Vermeiden Sie Nachtfahrten mit dem Fahrrad, da man dann im
Verkehr weniger sichtbar ist und selbst eventuelle Hindernisse
auf dem Boden schlechter sieht. Versehen Sie bei Nachtfahrten
das Fahrrad mit Scheinwerfer und Riicklicht. Tragen Sie zudem
bequeme Kleidung, die im Verkehr gut sichtbar ist, wie zum Beispiel
mit leuchtenden, hellen oder fluoreszierenden Farben.

Lesen und beachten Sie die mit dem Fahrrad gelieferten Hinweise

und Anleitungen.
I diirfen  nicht  bei

Feder

Einefalsche Montage, Wartung oder Reparatur des Federur

kann zu Unfallen mit schweren Verletzungen oder Todesfolge fiihren.
Zur Anforderung jeglicher Informationen kénnen Sie auf der
Internetseite www.marzocchi.com nachschlagen oder sich direkt an
die nachstgelegene, zugelassene Marzocchi-Kundendienststelle
wenden, deren Liste Sie ebenfalls auf der Internetseite www.
marzocchi.com finden.

L ine Sicherheitsbesti

Nehmen Sie keinerlei Anderungen an Komponenten des
Federungssystems vor. Die Komponenten des Federungssystems
von Marzocchi wurden als ein einziges integriertes System
entwickelt. Ersetzen Sie, um die Sicherheit, die Leistungen, die
Haltbarkeit und das Funktionieren des Produkts nicht zu gefahrden
keine Marzocchi-Komponenten mit Nicht-Originalteilen.

Das Radfahren muss erlernt werden, wobei man nicht (ber die
eigenen Fahigkeiten und Grenzen hinausgehen darf, geeignete
Sicherheitsausriistung benutzen und sich vergewissern muss,
dass diese sich in einwandfreiem Zustand befindet.

BeiAnstoRen des am Fahrradtrager des Autos befestigten Fahrrads

ACHTUNG!
oder bei Fahrzeugen zum

Transport von mehr als einer Person verwendet werden.
LI Vor jeder Benutzung

AchTung!
Benutzen Sie das Fahrrad nicht, wenn es nicht die folgenden
ollen hat.

Kontrollieren Sie, ob die Federungen Spuren von Olverlusten
aufweisen, die fiir einen Defekt typisch sind. Stellen Sie das Fahrrad
auf den Kopf, um eventuelle Olverluste an Stellen wie der oberen
Gabelbriicke zu kontrollieren.

Kontrollieren Sie, ob alle Teile der Federung und des Fahrrades,
einschlieRlichzum Beispiel der Bremsen, der Pedale, der Drehkndpfe,
des Lenkers, des Rahmens und des Sattels, sich in optimalem
Zustand befinden und fiir die jeweilige Verwendung geeignet sind.
Kontrollieren Sie, ob keine Komponenten des Federungssystems
oder des Fahrrads verbogen, beschédigt oder auf beliebige Weise
verformt sind.

an erhohte Elemente wie Garagen, Briicken, Baume oder andere
Hindernisse bei beliebiger Geschwindigkeit kann die Federung
beschédigt werden.

1 Sie sich, dass alle Befestigungsvorrichtungen mit
Schnellfre\gabe Schrauben und Muttern richtig eingestellt sind.
Lassen Sie die Rader des Fahrrads auf dem Boden aufprallen, um
zu priifen, dass sich kein Teil gelockert hat.
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Priifen Sie, ob die Réader vollkommen zentriert sind. Lassen Sie die
Réder drehen und priifen Sie, dass sie keinen Schlag haben und
dass beim Drehen kein Kontakt mit den Federungsholmen oder den
Bremsbelégen besteht.

Priifen Sie, ob alle Kabel und die tbrigen Teile der Bremsanlage
richtig angebracht sind und dass die Bremsanlage gut funktioniert.

Priifen Sie, ob die Reifen mit dem richtigen Druck aufgeblasen sind
und die Profile bzw. Seitenwénde nicht beschadigt sind.
Kontrollieren Sie, ob die Riickstrahler sauber sind, sich in der
richtigen Position befinden und gut befestigt sind.

Il. ANLEITUNGEN ZUM SACHGEMASSEN GEBRAUCH
1.1 Auswahl der dem persdnlichen Fahrstil prechend
Federung

Die Federungen von Marzocchi gehdren zu den langlebigsten
und technologisch fortschrittlichsten Federungssystemen  auf
dem Markt. Trotzdem diirfen die Gabeln nicht unsachgemaR
oder missbrauchlich benutzt werden, weil dies auch nach kurzer
Benutzung zu Schaden fiihren kann. Es ist wichtig, dass die dem
personlichen Fahrstil entsprechende Federgabel gewahit und
vorschriftsmaRig benutzt wird.

Wahlen Sie die dem vorgesehenen Einsatz entsprechende Federung
mit der Tabelle «intended use chart» (Tabelle 1, Seite 2). Wenden Sie
sich bei Ungewissheit iber die Wahl der richtigen Federung an den
Marzocchi-Handler oder direkt an die Firma Marzocchi.

LI les
CROSS COUNTRY: Fahrten auf hiigeligen Pisten, wo man Kleine
Hindernisse wie Steine, Wurzeln oder Senken finden kann. Beim
CROSS COUNTRY sind keine Spriinge oder Abspriinge (Spriinge
von Felsen, liegenden Baumstammen oder Vorspriingen) aus
irgendeiner Hohe vorgesehen. Diese Gabeln diirfen nur mit eigens
fir diesen Stil entwickelten Reifen und mit Scheiben-, Felgen- oder
linearen Hebelbremsen gefahren werden. Der Dynamo und die
Borsentasche miissen an den dafiir vorgesehenen Montagepunkten
an der Gabel befestigt werden.

TRAIL: Dieser Fahrstil setzt einen erfahrenen Cross-Country-Fahrer
voraus, denn er sieht maRig steile Abfahrten und Hindernisse von
mittlerer Weite vor. Die Gabeln TRAIL diirfen nur mit Felgen- oder
linearen Hebelbremsen oder mit Scheibenbremsen und mit Rahmen,
Rédern und Reifen und sonstigen Komponenten, die eigens fiir
diesen Stil entwickelt wurden, gefahren werden. Die Bremsen
miissen an den dafiir vorgesehenen Montagepunkten an der Gabel
befestigt werden. Keine Anderungen an der Gabel vornehmen, um
andere Elemente anzuschlieRen.

4X: Dieser Fahrstil ahnlich dem “BMX RACE” ist nur fiir Experten
geeignet. Er darf nur auf eigens daftir vorgesehenen Strecken, die
aus gestampfter Erde, Kiesel und Holzschnitzel bestehen, ausgeiibt
werden. Diese Strecken sind so ausgerichtet, damit bei gleichbleibend
hoher Geschwindigkeit es bei Spriingen zu einer weichen Landung
kommt, sie bei Kurven unterstiitzend wirken und harte Aufschlage
vermeiden. Dieser Fahrstil ist nicht zur Bewéltigung von stadtischen
Hindernissen oder extremen Spriingen vorgesehen. Diese Gabeln
sehen ausschliefllich die Verwendung von Scheibenbremsen,
Fahrradrahmen, Réder und anderer Bauteile, die eigens fiir diesen
Fahrstil entwickelt wurden, vor. Die Scheibenbremsen miissen an
den dafiir vorgesehenen Befestigungspunkten der Gabel montiert
werden. Anderungen an der Fahrradgabel, um weitere Bestandteile
zu montieren, dirfen nicht vorgenommen werden.

ENDURO: Dieser Fahrstil setzt einen erfahrenen Fahrer
voraus, denn er sieht steile Abfahrten, groe Hindernisse und
Spriinge von mittlerer Weite vor. ENDURO-Gabeln diirfen nur
mit Scheibenbremsen, Radern und sonstigen Komponenten,
die eigens fiir Freeride entwickelt wurden, benutzt werden.
Die Scheibenbremsen miissen an den dafiir vorgesehenen
Montagepunkten an der Gabel befestigt werden. Keine Anderungen
an der Gabel vornehmen, um andere Elemente anzuschliefen.

DIRT JUMPING: Dieser “BMX-" oder “Motocross-Stil" ist nur fiir die
gelibtesten Fahrer und umfasst Spriinge von Buckel zu Buckel. Er
sieht auch die “Uberwindung” von “Zivilisatorischen”, vom Menschen
errichteten Hindernissen oder von anderen festen Strukturen vor undist
fiir Pisten mit Erdhindernissen gedacht, die der Radfahrer mit dem Rad
springend oder kurvend bei hoher Geschwindigkeit zu tiberwinden hat.
Diese Gabeln diirfen nur mit Scheibenbremsen, Rddem und sonstigen
Komponenten, die eigens fiir diesen Fahrstil entwickelt wurden, benutzt
werden. Die Scheibenbremsen miissen an den dafiir vorgesehenen
Montagepunkten an der Gabel befestigt werden. Keine Anderungen an
der Gabel vornehmen, um andere Elemente anzuschlieRen.

FREERIDE/DOWNHILL: Dieser Fahrstil ist ausschlieBlich den
Profis oder wirklich gelibten Fahremn vorbehalten. Er sieht relativ
hohe und weite Sprunge und die Uberwindung von Hindemissen
wie Felsblocken, liegenden Baumstammen und Grében vor. Diese
Gabeln diirfen nur mit Scheibenbremsen, Rédern und sonstigen
Komponenten, die eigens fiir diesen Fahrstil entwickelt wurden, benutzt
werden. Die Scheibenbremsen miissen an den dafiir vorgesehenen
Montagepunkten an der Gabel befestigt werden. Keine Anderungen an
der Gabel vomehmen, um andere Elemente anzuschlieRen.

Achtung!

Fehler bei der Uberwindung von Hindernissen auf der Strecke
oder Fehler bei der Landung nach einem Sprung koénnen
zum Bruch der Federung mit daraus folgendem Verlust der
Kontrolle iiber das Fahrrad sowie zu schweren oder sogar
odlichen Unfllen fiir den Fahrradfahrer fiihren.
Erlemen Sie, wie Hindemisse entlang der Strecke zu Giberwinden sind.
Der Aufprall gegen Hindemisse, wie Steine, Baume und Unebenheiten
fiihrt zu Erschiitterungen der Federung, fiir die diese nicht ausgelegt
wurde. Auch das falsche Landen nach einem Sprung setzt die Federung
Belastungen aus, zu deren Aufnahme sie nicht in der Lage ist.
Spriinge sind nurzulassig, wennAblaufstege oder-rampenvorhanden
sind, die dem Fahrrad helfen, die Aufprallkrafte abzufangen, und
miissen so ausgefiihrt werden, dass beide Rader gleichzeitig den
Boden beriihren. Jede andere Art der Landung ist gefahrlich und kann
zu Unféllen oder Beschadigungen des Produkts fihren.
Priifen Sie, ob die Neigung und Lénge der Ablaufstege oder -rampen
der Sprunghohe und den eigenen Fahigkeiten angepasst sind.

1. VORWORT
1.1 Konventionen
1.1.1 Richtungsangaben Gabel

Abbildung 1 - Richtungsangaben Gabel

1.1.2 Hauptbestandteile der Gabel
1. Steuerrohr, 2. Obere Gabelbriicke, 3. Krone, 4. Standrohr re oder i, 5.
Gabelunterteil, 6. Ausfallende, 7. Aufnahme Scheibenbremsanlage



2. TECHNISCHE INFORMATIONEN
2.1 Elastisches Element Achtune!

; X 5 NIEMALS die bei
g(l:eh ::Iﬁg]%%ggl 0((Ejaetryillr:ﬂbenu\zen als stoRdémpfendes Element benutzen, da die F g In diesem Fall nicht in an ner
: Weise auf den Zusammenprall mit Hindernissen reaglen und zum
2.2 Dampfungssystem Verlust der Kontrolle iiber das Fahrrad und zu einem Unfall mit

Die in der Druck- und in der Zugstufe der oder fihren kann.
Holme kann durch P te mit Hydraulikventilen oder

durch spezielle Kartuschen gedampft werden.

Sprungfeder Open Bath
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Tabelle 1 - Technologie und Einstellmdglichkeiten



DBC Hybrid Technologie: die dynamische Entliiftungskartusche ist das effizienteste Losungskonzept zur Fahrkontrolle, die alle
Vorteile der am meist verbreitetsten Démpfungssysteme auf dem Markt vereint: offenes Olbad und gedichtete Kartusche. Die auf dem
Hybridsystem basierende DBC Kartusche ist ein Nlederdrucksystem mit elnem Ausglelchsbehaher der Uber eine Sprungfeder reguliert

wird statt mit einer Luftdruckkammer. Das Ol flieRt durch zwei ur hiedliche Kreisléufe, so dass in Fahrsituationen die
Fliissigkeit aus der Kartusche schieen kann, wenn das System unter zu hohen Druck gerat Das Ol wird anschlieRend wieder in das
Kartuscheninnere eingesaugt mit Hilfe einer einseitig durchldssigen Dichtung, die verhindert, dass sich Luft mit der Fliissigkeit vermischt.
Dadurch bleiben die Kolben immer geschmiert und jede einzelne Phase der Dampfung effektiv und gleichméRig selbst in hartesten Bike-
Sessions. Die Kombination einer herausragenden Dampfung durch die Technologie eines offenes Olbades mit dem niedrigen Gewicht
einer geschlossenen Kartusche, ist die einzigartige Eigenschaft der DBC Technologie, die nur in Marzocchi zu finden ist:

DBC C2R2 Pos.

Mit dem C2R2 System hat jeder Fahrer die Maglichkeit, die perfekte Einstellung mit Hilfe
der High und Low Speed Kontrolle zu finden, sowohl fiir Druckstufe als auch Zugstufe mit| A
der Moglichkeit selbst die Distanzscheiben zur Einfederung einzustellen durch einfaches |
Entfernendes ,STACK" (Scheibe Pack) aus dem oberen Teil des rechten Standrohrs. Dieses
revolutionare DesignermdglichtFahrerndieAbstimmung geméRihrem personlichen Fahrstil
und Fahigkeiten vorzunehmen, die mittlere Druckstufengeschwindigkeit zu kontrollieren
ohne die kompletie Gabel ausbauen oder die Olkartusche entliften zu missen. Dies| A | orange | schnelles Druckstufe
funktioniert dank eines 3-Wege Olkreislaufs in der Druckkammer: ein Haupikrelslauf fiir
Low Speed Dampfung kontrolliert von einer Nadel und zwei dlich konzentrische
Kreislaufe am Hubkolben die vom ,SHIM STACK" kontrolliert werden. Der Erste arbeitet bei
der Mid §pe§d Druckstufe und wird gesteuert von der Biegung der Distanzscheiben, der | v grau schnelles Zugstufe
Zweite, fiir High Speed, verschiebt den kompletten ,STACK', so dass das Ol mit geringstem
Widerstand flieBen kann. High Speed kann mit Hilfe des auBen li Drehknopfs
am oberen Ende des rechten Standrohrs reguliert werden, durch Vorspannung der Feder

gold langsames Druckstufe

bleibt der ,STACK" in Position. Die mitflere Druckstufengeschwindigkeit kann ebenfalls | t | Zugstuf
Iitwerden durch Verand ing der Di icke und durch die Beeinflussung| V' o angsames Zugstue

der Progression zwischen schneller und langsamer Dampfung.

DBC CR Pos.
Die CR Kartusche ermdglicht die Kontrolle langsamer Zug-und Druckstufe, eine| A
gleichmaRige Federung und sorgt dafiir, dass die Reifen am Boden kleben, unabhangig gold Druckstufe
von der Fahrweise oder dem Untergrund, wo man fahrt. Die schnelle Einfederung kann v Zugstuf
durch die Aufriistung einer ,CUSTOM SHIM STACK (Scheibe Pack) eingestellt werden. ot ugsture

DBCR Pos.
Mit ihren einfachen Einstellungsmdglichkeiten ist die R Kartusche die erste Stufe
hochleistungsfahiger Dampfer. Durch die Kontrolle der langsamen Zugstufe wird eine Vv rot Zugstufe
stetige Fahrkontrolle sichergestellt und das Vertrauen in Bike und Trail steigen.

DBC LR Pos.
Die Kombination aus langsamer Zugstufe und einer effizienten Druckstufenblockierung |/ | schwarz Blockierung
ist die beste Wahl fiir Cross Country - und All Mountain - Enthusiasten. v rot Zugstufe

RV Pos.

Das RV-Pumpenelement ist das bekannt bewahrte System SSVF fiir Open Bath von
Marzocchi. Das System t die A it (Rebound). Durch eine v rot Zugstufe

passende Einstellung, des im unteren Teil des Holms vorhandenen roten Einstellknopfes,
kann die Einstellung der Gabel allen Fahrbedingungen angepasst werden

AER Pos.

Die pneumatische AER-Kartusche ermdglicht die perfekte und einfache Einstellung des
Drucks der positiven Luftkammer mit Hilfe eines Schrader-Luftventils im unteren Teil| A
des Holms.

titanium

grau Luftfeder




aM

FEDERVORSPANNUNG Pos.
Federvorspannung mit mechanischem Einstellungsknopf A tilsp;ﬁm Federvorspannung
Federvorspannung mit Luft A tilggzm Federvorspannung

Tabelle 2 - Technologie und Einstellungsmaglichkeiten - Details

2.3 Schmierung und Kiihlung

Die Gabeln knnen verschiedene Technologien fiir die Schmierung
und die Kiihlung anwenden.

In den Systemen Open Bath (offenes Bad) ist, dass im Holm
vorhandene Ol, ein wesentliches Element fir den hydraulischen
Betrieb und iibtalle Schmier- und Kiihlfunktionen derinneren Gleitteile
aus. AuBerdem stellt das Olvolumen ein weiteres Einstellelement
dar und ermdglicht die Anderung der Progressionsstufe des
Federungssystems, wenn es innerhalb des empfohlenen Bereichs
geéndert wird. Im Vergleich zu den Systemen mit versiegelten
Kartuschen ermdglicht das System Open Bath die Reduzierung der
Schmiervorgénge vom AuBenteil der Gleitelemente.

Das System Open Bath sichert eine optimale Schmierung
seit dem ersten Einfedern der Gabel unter allen Einsatz- und
Klimabedingungen.

Bei den Systemen mit geschlossener Kartusche erfolgt die
Schmierung der Gleitteile mit speziellem Fett oder Ol. Das
Schmierdl der Gabeln erlaubt keine Einstellung, deshalb muss die
werksseitig vorgegebene Menge absolut eingehalten werden.

Die beste Schmierung erfolgt wahrend des Gebrauchs, wenn durch die
Beanspruchungen und die Eintauchvorgange der Gabel das Ol vom
Boden des Holms bis zu den zu schmierenden Buchsen gelangt.

2.4 Fiihrungsbuchsen und Dichtringe

Die Fiihrung der Standrohre in den Gleitrohren besteht aus zwei
Buchsen mit Belag aus Teflon® ohne Anlaufreibung.

Die hohe Gleitfahigkeit der Bomber-Modelle besitzt dank des
Gebrauchs von neuen Gleitbuchsen und Dichtungen einen
Reibungskoeffizient 30% niedriger im Vergleich mit den vorherigen
Modellen, und eine groRere Langlebigkeit. Diese Eigenschaften
erlauben auch eine splirbare Reduzierung der Toleranzen zwischen
Standrohren und Tauchrohren.

Am oberen Ende des Monoliths befindet sich eine Dichtungseinheit,
die aus einem speziellen Dichtring und aus einem Staubabstreifer
besteht. Die Dichteinheit verhindert den Olaustritt und die
Eindringung von Schadstoffen in den Schmierstoff und in die
hydraulischen Kartuschen.

3. INSTALLATION
3.1 Montage am Rahmen

Das UbermaR des Rohrs auf der Basis und das Spiel zwischen Rohr
und Rahmen sind besonders kritische Faktoren filr die Sicherheit
des Benutzers. Aus diesem Grund diirfen Wartung und Installation
ausschlieBlich in einer autorisierten Werkstatt durchgefiihrt werden,
die Uber die speziellen Ausriistungen und Kenntnisse verfiigt.

SIEHE

Die Haftflachen sind mit einem Schutzfilm versehen, der vor der
Benutzung entfernt werden muss.

@ SIEHE

Bei der Montage der L g fiir die
ist darauf zu achten, dass immer eine Kabelhille mit dem gleichen
Durchmesser, wie beim Original durch Marzocchi geliefert,
zum Einsatz kommt. Eine Kabelhiille, wie sie bei Bremsen zur
Verwendung kommt, ist nicht geeignet.

3.1.1 Montage von Doppelbriickengabeln an einen Bike Rahmen

AchTung!

Bei den M. hi Modellen mit belbriicke wird

die untere mit an den

befestlgt In diesem Fall miissen bei der Montage die
werden.

In Gabeln mit doppelter Gabelbriicke muss der untere Teil der
unteren Gabelbriicke tber den Einschnitt MIN der Standrohren
positioniert werden, oder allenfalls nicht mehr als 2 mm tiber den
Referenzeinschnitt.

Der Abstand zwischen dem aufgepumpten Reifen und der
Unterseite der unteren Gabelbriicke muss bei Gabel am
Endanschlag mindestens 4 mm betragen.

Die maximale Lange des Steuerrohrs zwischen den zwei
Gabelbriicken (siehe Abbildung 2A) muf innerhalb der Werte H
min und H max eingeschlossen, wie in der Tabelle 3 angezeigt.

. 5 e . Abbildung 2 - Montage beln mit doppelter i Rahmen: (2A) Lénge des
Die Gabel wird mit einem Steuerrohr vom Typ “A-Head Set” geliefert,  Lenkerrohrs zwischen den Gabelbriicken.
der zugeschnitten werden muss, um ihn an die MaRe des Rahmens,
an dem er montiert werden soll, anzupassen. Gabel H min H max
Actrunc! BOMBER 380 92 mm 148 mm
Die Montage des Fede setzt /

i i Il lllld Erfahrung voraus. Tabelle 3 - Lange des Lenkerrohrs zwischen den Gabelbriicken

Eine h kann sich fiir
die dRige M des F als

ungeniigend erweisen. Es empfiehlt s:ch die Montage des
Federungssystems ausschlieflich von einem autorisierten
Fachhandler durchfuhren zu Iassen Eme nicht korrekte

kann zu Schéd
und zu Unfillen mit

oder T fiihren.
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3.2 Montage der Bremsanlage

Die Montage der Bremsanlage ist eine sehr diffizile und kritische
Arbeit und muss von Fachpersonal ausgefiihrt werden.

A Achrtung!
Die M

der setzt

un'd

ung voraus.
Eine it kann sich

AUFNAHME SCHEIBENBREMSANLAGE - POST MOUNT

m |

fiir die vorschnftsmaluge der als
ungeniigend erweisen. Es empflehl( sich, die Montage
der Bremsanlage ausschlielich von einem autorisierten
Fachhéndler durchfuhren zu lassen. Eine nicht korrekte
M der oder V-Brake Bremse
kann die Federgabel (ibermaBig belasten und zum Verlust der
Kontrolle iiber das Fahrrad und zu Unféllen mit Verletzungs-

KABELHALTERUNG SCHEIBENBREMSANLAGE
h \

oder Todesfolge fiihren. AuBerdem ist sich dass

die Montage der Bremsanlage geméR den vom F der
gelieferten A erfolgt.

AusschlieBlich Bremsanlagen montieren, die mit den Merkmalen

der Gabel (bereinstimmen, wobei die Hinweise in den

Ubersichtstabellen dieses Handbuchs zu beriicksichtigen sind.

AchTung!

Vor jeder Benutzung iiberpriifen, ob das Steuerkabel der
Bremsanlage fest und sicher mit der zugehérigen Halterung
ist (siehe 4B/ 4C/ 4D in 4).

. Achrtung!

Die Leitung der vorderen Bremse muss an den dafl'ir

=)

des

sicher befestigt werden. Es ist unbedingt darauf 2u achten, Aufnahme MindestgroBe | Maximalgroe
dass die Leitung nicht am Gehéuse schleift und den Lack Gabel eiotoen | @ Scheibe !
AchTune! 320 Post Mount 6" 160 mm 185 mm
Vor der Montage der Post-Mount- Bremsanlage iiberpriifen,
ob die Schutzfolie auf den Auflageflichen des Bremssattels
tfernt wurde. BOMBER Z1 Post Mount 6" 160 mm 2 203 mm
AchTung!
Das inde der  Befesti hraub des
heib Is muss um mind 10 mm auf dem SLOPE CR Post Mount 6 160 mm 203 mm
des liths werden.
Vergewtssern Sie sich, dass die Befestigungsschrauben
nicht beschédigt sind und dass sie unter Einhaltung der | pirT JuMPER |  Post Mount 6’ 160 mm 203 mm
Spez:ﬂkatmnen des Hersrellers der Bremsanlage mit einem
sind. Auf ]eden FaII darf
das le A 10 Nm nicht iil h
BOMBER 380 Post Mount 8" 203 mm 229 mm

Tabelle 4 - Aufnahmen bremsanlage

" Die Installation ist mit einem speziellen Adapter erlaubt, der vom Hersteller der
Bremsanlage geliefert sein muss.

2 Die Gabel erlaubt den Einbau einer 2 Kolben Bremse mit 160 mm Brems-scheibe.
Bei Ver-wendung von einer 4 Kolben Bremse, muss eine 180 mm oder 203mm Brems-
scheibe mit Adapter verbaut werden.



3.3 Montage des Laufrades

Gabel Laufradkompatibilitét [ L max | D max
32029 29 58 mm | 744 mm
320275 215 58mm | 704 mm
BOMBER Z1 215 58 mm (710 mm
275" 86 mm | 752 mm

BOMBER Z127.5"+/29
29" 64 mm (749 mm
BOMBER Z1 27.5” Boost 215 7imm (725 mm
SLOPE CR 26" 58mm | 692 mm
DIRT JUMPER 26" 58 mm | 684 mm
BOMBER 380 26"/215 62mm (706 mm

Tabelle 5 - Max. Radgroie

Muss berpriift werden, ob der Abstand zwischen dem

aufgepumpten Reifen und der Unterseite der unteren Gabelbriicke,

wenn die Holme bis zum Endanschlag zusammengedriickt sind,

mindestens vier (4) mm betragt.

Vor jeder Benutzung, muss Gberpriift werden:

+ ob die Reifen frei drehen;

+ ob es irgendwelche Beriihrung zwischen der Gabelbriicke und
der Bremsanlage gibt.
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3.4 Einspannsystem Radachse

Folgende Einspannsysteme an der Radachse konnen an Monolite
Gabeln Verwendung finden:

. 9mm QR,
. QR15 oder QR20 Schnellspanner,
. 020mm Stekachse.
Gabel Laufradachse
320 QR15 x 100mm
BOMBER Z1 QR15 x 100mm
BOMBER Z1
275" 129 QR15 x 110mm
BOMBER Z1
Boost QR15 x 110mm
SLOPE CR M s
~ 90R
DIRT JUMPER “\ i
(9 | 520mm x 110mm
BOMBER 380 % 220mm x 110mm

Tabelle 6 - Radbefestigungssysteme
3.4.1 -9mm QR Gabel: Laufradadbefestigun
DIRT JUMPER

Das Rad nach den Anleitungen des Herstellers montieren.
Fiir den einwandfreien Betrieb der Gabel muss man nach der
Radmontage:

« die Ausrichtung Gabel-Rad tberpriifen, indem man die Holme ein
paar vollstandige Federwege ausfiihren Iasst. Das Rad darfkeinen
Teil der Gabel beriihren oder ihm auch nur nahe kommen;

das Vorderteil des Fahrrads vom Boden anheben und das Rad
einige Drehungen ausfiihren lassen, um die richtige Ausfluchtung
und den Abstand zur Scheibenbremse oder zu den Backen der
VBrakes zu kontrollieren. Fiir die korrekten Werte siehe die
Betriebsanleitung der Bremsanlage.
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3.4.2 - 920mm Steckachse: Laufradbefestigung

3.43 - 920mm Taperwall Steckachse: Laufradbefestigung

DIRT JUMPER |

| BOMBER 380

Damit die Gabel richtig funktioniert, muss das Rad montiert werden

wie nachfolgend beschrieben:

+ Das Rad zwischen die beiden Holme einsetzen.

« Die Mitte des Rads mit den beiden Radachsen ausrichten (siehe
3A in Abbildung 3).

« Die Radachse durch die rechte Radaufnahme, das Rad und die
linke Radaufnahme schieben (siehe 3A in Abbildung 3).

+ Die Radachse mit dem vorgesehenen Moment (15%1Nm)
anziehen, dazu mit zwei 6mm-Inbusschliissel an der
Bolzenkappe drehen (siehe 3A in Abbildung 3).

+ Die richtige Gabel-Laufradausrichtung sollte  kontrolliert
werden. Um dies zu tun, muss die Gabel zunachst mehrere
Male zusammen gedriickt werden. Das Laufrad sollte weder
die Gabel irgendwo beriihren noch sehr nah an die Gabel
herankommen. Danach sollte das Vorderrad angehoben werden
und ein paar Mal gedreht werden, um die korrekte Ausrichtung
zu der Scheibenbremse sicher zu stellen. Das Laufrad sollte
weder seitlich noch nach oben oder unten ausschlagen. Um die
geeigneten Eigenschaften der Scheibenbremse sicherzustellen,
sollte die Bedienungsanleitung der Scheibenbremse begutachtet
werden.

Die Schrauben an den beiden Schnellspannern mit einem

4mm- Inbusschliissel mit dem vorgesehenen Moment (621Nm)

anziehen (siehe 3B in Abbildung 3).

Damit die Gabel richtig funktioniert, muss das Rad montiert werden
wie nachfolgend beschrieben:

+ Das Rad zwischen die beiden Holme einsetzen.

Die Mitte des Rads mit den beiden Radachsen ausrichten (siehe
4A in Abbildung 4).

Die Radachse durch die linke Radaufnahme, das Rad und die
rechte Radaufnahme schieben (siehe 4A in Abbildung 4).

Die Radachse mit dem vorgesehenen Moment (15%1Nm)
anziehen, dazu mit einem 6mm-Inbusschliissel an der
Bolzenkappe drehen (siehe 4B in Abbildung 4).

Die richtige ~Gabel-Laufradausrichtung sollte ~ kontrolliert
werden. Um dies zu tun, muss die Gabel zunachst mehrere
Male zusammen gedriickt werden. Das Laufrad sollte weder
die Gabel irgendwo bertihren noch sehr nah an die Gabel
herankommen. Danach sollte das Vorderrad angehoben werden
und ein paar Mal gedreht werden, um die korrekte Ausrichtung
zu der Scheibenbremse sicher zu stellen. Das Laufrad sollte
weder seitlich noch nach oben oder unten ausschlagen. Um die
geeigneten Eigenschaften der Scheibenbremse sicherzustellen,
sollte die Bedienungsanleitung der Scheibenbremse begutachtet
werden.

Die Schrauben an den beiden Radaufnahmen mit einem 4mm-
Inbusschliissel mit dem vorgesehenen Moment (621 Nm) in der
Reihenfolge “1-2-1" anziehen (siehe 4C in Abbildung 4)

Abbildung 3 - 5220mm Steckachse: Laufradbefestigung

Abbildung 4 - 9220mm Taperwall Steckachse: Laufradbefestigung



3.4.4 - QR15 oder QR20 “quick release” Steckaxle -

Laufradbefestigun:
320

BOMBER Z1

SLOPE CR

AchTtung!

Immer auf saubere
vor dem i g
konnen die korrekte Funktion der Radachse sowie den sicheren
Halt beeintrachtigen. Eine nicht korrekte Anbringung des
kann zu , bzw. tédli Unféllen fiihren.
Die Radachse nicht anziehen, ohne dass die Radnabe zwischen
den Radaufnahmen der Gabel eingefiihrt wird. Man braucht
fiir das Anziehen der Achse kein Werkzeug. Durch zu starkes
iehen kénnen und Gabel werden.

Die QR15 und QR20 Befestigungssysteme erlauben einen

schnellen Ein- und Ausbau des Vorderrads ohne Verwendung von

Werkzeug.

Die Radbefestigung ist genauso einfach wie mit einem 9mm QR

Schnellspanner mit auflen liegendem Hebel. Das Verfahren ist

auch sehr hnlich.

Damit die Gabel richtig funktioniert, muss das Rad wie nachfolgend

beschrieben montiert werden:

+ Das Rad zwischen die beiden Holme einsetzen.

Die Mitte des Rads mit den beiden Radachsen ausrichten (siehe

5Ain Abbildung 5).

Die Radachse in die rechte Radaufnahme einfiihren. (siehe 5A

in Abbildung 5).

Die Radachse in das Loch in der Mitte der Radnabe bis zum

Endanschlag mit der linken Radaufnahme einfiihren.

Die Radachse im Uhrzeigersinn bewegen bis man einen

Widerstand durch das Einschrauben spiirt (siehe 5B in

Abbildung 5).

Mit Hilfe des komplett gedffneten Hebels ist das An-und

Abschrauben der Radachse in die linke Radaufnahme mdglich.

Wahrend der Verschraubung darf der Schnellspannhebel nicht

dazu verwendet werden, um das Anzugsdrehmoment zu erhdhen.

« AnschlieRend wird der Hebel in die bevorzugte Position gebracht
und geschlossen um die Achse zu verschlieBen (siehe 5C in
Abbildung 5).

Freinenkorrekten Haltmuss der Hebelwahrend der SchlieRrotation

auf Widerstand stoRen so dass bei beendigter Schliefung ein

leichter Hebelabdruck auf der Hand zu sehen sein kénnte.

Um die SchlieBkraft zu erhéhen muss man den Nockenhebel

komplett 6ffnen und die Radachse in Uhrzeigersinn drehen bis

man den korrekten SchlieRwiderstand erreicht.

Sollte der Hebel nicht die komplette SchlieRposition erreictgen.

fi achten.

Schmutz
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« Die korrekte Ausrichtung zwischen Gabel und Rad tiberpriifen,
indem man die Holme einige Male einfedern lsst. Das Rad
diirfte keinen Teil der Gabel berlihren oder ihm auch nur nahe
kommen. Dann das Vorderteil des Fahrrads vom Boden anheben
und das Rad einige Drehungen ausfiihren lassen, um die
Freigangigkeit der Scheibenbremse zu kontrollieren. Das Rad
darf weder seitlich noch in der Hohe pendeln. Fiir die korrekten
Werte siehe die Betriebsanleitung der Bremsanlage.

Nach SchiieBung des Hebels darf dieser nicht mehr verdreht oder aus

seiner Position bewegt werden. Eine nachtrdgliche Bewegung des

Hebels kann die Sicherheit der SchlieBung des Vorderrades geféhrden.

so bedeutet das, dass die Radachse zu fest in die Radaufi

eingeschraubt worden ist. In diesem Fall muss die Spannkraft an

der Achse verringert werden. Das erreicht man durch eine leichte

Drehung der Achse gegen den Uhrzeigersinn bis man die korrekte

SchlieRkraft auf dem Nockenhebel fiihit.

« Vergewissern Sie sich, dass sich der Auslésehebel in einer
Stellung befindet, die die ordnungsgeméRe Befestigung der
Radachse garantiert und das er durch AnstoRen wahrend
des Gebrauchs nicht selbsténdig entriegelt wird (siehe 5C in
Abbildung 5).

Abbildung 5 - QR15 oder QR20 “quick release” Steckaxle - Laufradbefestigung



4. UBERSICHTSTABELLEN
SIEHE

Der Luﬁdruck der Gabel andert sich je nach Einsatzbereich

{ der dem f icht und
den verschiedenen Fahreinsatzen. Daher  sind die in dieser
Tabelle angegebenen Werte nur Richtwerte und als eine niitzliche

iife fiir die Erstei w Fir die Einstell
empfiehlt es sich, eine Dmckpumpe (Code: R4209/P) zu verwenden.
Bei Gabeln, die auch eine mechanlsche Federvorspannung haben,
wird emy zuerst die mech zu &ndern und erst
danach den Luftdruck. Bei Luftgabeln, die einen geringeren Luftdruck
aufweisen, kinnte freie Gabelldnge geringer sein als diejenige, die
wurd.

SIEHE
Um eine Liste der verschiedenen Federungssystemen oder Tuning
Klts sowie Federwegs Kit's zu erhalten siehe www. com.

SIEHE

Bei einigen Gabeln kann der Federweg mittels spezieller Distanzrohre
verstellt werden. Diese Teile sind entweder: schon in der Gabel montiert;
als Zubehdr mitgeliefert; miissen separat gekauft werden.

AcHTuNG!

Die Montage des Federweg Kit's, oder von Tuning Kit’s und
Federungs Kit's muss durch eine anerkannte Marzocchi
ausgefiihrt werden.

55+65Kg
121+ 143 Ibs

65+85Kg
143+ 187 lbs

85+105Kg
187+ 232lbs

55+65Kg
121+ 143 Ibs

65+85Kg
143 +187 Ibs

85+105Kg
187+2321bs

bar

psi

320LCR RH 40+50 50+6,0 60+75 60+75 75+85 85+ 110
320LR LH 40+50 50+60 60+75 60 +75 75+85 85+ 110
BOMBER Z1 CR RH 40 50 60 60 75 90
BOMBER Z1 RAIR LH 40 50 60 60 75 90
SLOPE CR LH 50 60 70 70 85 100

55+65Kg
121+ 143 Ibs

65+85Kg
143+ 187 Ibs

85+105Kg
187+ 232lbs

55+65Kg
121+ 143 Ibs

65+85Kg
143 +187 Ibs

85+ 105Kg
1874 2321bs

bar psi
BOMBER Z1 R COIL LH 1,0 15 20 15 22 30
DIRT JUMPER 1 RH 0 05 10 0 7 15

Tabelle 7 - Empfohlenen Luftdrucken



Achtung!

Die nach%end aufgefiihrten Arbeitsschritte, die mit dem
len

Symbol versehen sind, diirfen ausschlieBlich von

f gefiihrt werden.
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5 GARANTIEN

53 FOX Factory, Inc., eine Corporation des Staates Kalifornien mit
Sitz in 130 Hangar Way, Watsonville, CA 95076 (,Fox"), gewéhrt
auf seine Federungsprodukte die folgende EINGESCHRANKTE
GEWAHRLEISTUNG:

EINGESCHRANKTE GEWAHRLEISTUNG VON FOX
EINGESCHRANKTE EIN (1)-JAHRIGE GEWAHRLEISTUNG AUF
FEDERUNGSPRODUKTE

GemaR den hier dargelegten Beschrankungen und Bestimmungen
gewahrleistet Fox gegeniiber dem Originalkdufer jedes neuen
Fox-Federungsprodukts, dass das Fox-Federungsprodukt im
Neuzus1and frei von Material- und Herstellungsfehlern ist. Der

endet ein (1) Jahr nach dem Datum des Kaufs
des Ongmal -Fox-Federungsprodukts im Einzelhandel bei einem

Uberpriifung des
vorgeschriebenen .
Anzugsmoments der Vor jeder Benutzung
Schrauben
Reinigung Holme Nach jedem Einsatz
Nach jedem 10
Kontrolle Luftdruck Rennen Stunden
Reinigung und Schmierung der Nach jedem Alle zwei
Dichtringe Rennen Fahrten
50
Kontrolle der Dichtringe 25 Stunden Stunden
100
Olwechsel SUSimtan Stunden
50
Ol wechseln Kartusche 25 Stunden Stunden
Dichtungsringe der 50 Stunden Sn}r(\)gen
Gabel / Kartusche wechseln

Tabelle 8 - Tabelle fiir turnusméBige Wartung

1en Fox-Handler oder einem von Fox zugelassenen
Originalhersteller, wenn die Fox-Federung als Originalausstattung
an einem gekauften Fahrrad erworben wird.
GARANTIEBEDINGUNGEN
Diese eingeschrankte Gewahrleistung gilt fir das Fox-
Federungsprodukt, sofern es unter normalen Bedingungen
und wie von Fox vorgeschrieben ordnungsgemaR gewartet
wird. Diese eingeschrankte Gewahrleistung gilt nur flr Fox-
Federungsprodukte, die neu von einem zugelassenen Fox-Handler
gekauft wurden, und wird nur dem Erstkéufer (Verbraucher)
des neuen Fox-Federungsprodukts gewahrt. Sie ist nicht auf
nachfolgende Besitzer tbertragbar.
Sollte durch Fox nach seinem alleinigen und endgiltigen Ermessen
festgestellt werden, dass ein Fox-Federungsprodukt von dieser
eingeschrankten Gewahrleistung gedeckt ist, wird es nach alleiniger,
endgulngerund verbindlicher Entscheidung von Foxrepariertoderdurch
ein vergleichbares Modell ersetzt. WEITERGEHENDE ANSPRUCHE
GEMASS DIESER EINGESCHRANKTEN GEWAHRLEISTUNG
SIND AUSGESCHLOSSEN. JEGLICHE SONSTIGEN ANSPRUCHE
UND  SCHADENERSATZFORDERUNGEN, DIE ~ GEMASS

Wartung,

Tabelle 9 - Anzugsmomente

aus,

DIESER EINGESCHRANKTEN GEWAHRLEISTUNG SONSTIG
Obere Verschlusskappen Gabel 251 ANWENDBAR SEIN KONNEN, WERDEN AUSGESCHLOSSEN,
EINSCHLIESSLICH, JEDOCH NICHT BESCHRANKT AUF DIE
Befestigungsschrauben Einstellknpfe 2405 HAFTUNG FUR ZUFALLIGE ODER FOLGESCHADEN SOWIE
BUSSGELDER.
Bodenmuttern Befestigung 101 Diese eingeschrankte Gewahrleistung gilt nicht fir Schaden
Pump | Kartuschen infolge von normalem Verschleid sowie Fehlfunktionen oder
Ausfélle, die infolge von Missbrauch, fehlerhafter Montage,
gﬂgfpn:r?grearﬁgﬁ?eBefeshgung 10+1 Fahrldssigkeit, ~Veranderungen, —unsachgemaRer
- Unfallen, unsachgemaBem Gebrauch oder Kollisionen entstehen.
Befestigungsschrauben untere 6+1 Diese eingeschrénkte Gewahrleistung raumt dem  Kunden
Gabelbriicke (BOMBER 330) spezifische Rechte ein. Dem Kunden stehen gemaR nationalen
Befestigungsschrauben obere 641 Gesetzen mdglicherweise Rechte zu, die von dieser eingeschrankten
Gabelbriicke (BOMBER 380) = Gewahrleistung nicht betroffen sind. Wenn ein zusténdiges Gencht
aus jeglichem Grund eine dieser eir
Schrauben Radachse 1541 Gewahrleistung als unwirksam erachtet, wirkt smh dies nlcht auf die
anderen Besti dieser ei
" . und sémtliche anderen Bestimmungen bleiben W|rksam
Inbusschrauben Befestigung Radachsen b1 DIES IST DIE EINZIGE GEWAHRLEISTUNG, DIE FOX AUF

SEINE FEDERUNGSPRODUKTE = UND -KOMPONENTEN

GEWAHRT. JEGLICHE GARANTIEN, DIE UBER DIE
HIER  BESCHRIEBENEN  HINAUSGEHEN,  WERDEN
AUSGESCHLOSSEN. JEGLICHE KONKLUDENTEN

GESETZLICHEN GARANTIEN, INSBESONDERE JEGLICHE
KONKLUDENTE GEWAHRLEISTUNG DER MARKTGANGIGKEIT
ODER EIGNUNG FUR EINEN BESTIMMTEN ZWECK, WERDEN
AUSGESCHLOSSEN.

D\ese eingeschrankte Gewahrlelslung unterliegt ausschlieRlich
de des US-B Kalifornien.
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ESPANO!

1. USO DEL PRESENTE MANUAL
1.1 Advertencias generales

JATENCION!
Las descnpc:ones precedldas por este s:mbolo contienen
instr que, si no
se respetan, pueden causar danos o un funcionamiento
de [; dafios al

lesiones graves o mortales.

@ RECUERDE

Las descripciones precedidas por este simbolo contienen
informaciones, instrucciones o procedimientos aconsejados por
Marzocchi para optimizar el uso de la suspension.

iATEMcnéN!
El i

de las i i y advertencia:
mchcadas en el presente manual puede causar el
del p ) y

lesiones graves o mortales.

JATENCION!

EI montaje mcanecto de la suspens:on sobre el cuadro
podria pi de la misma
con consiguiente perdlda de control de la bicicleta y posibles
lesiones graves o bien la muerte del ciclista.

En este manual se encuentran referencias continuas a la posibilidad de
queocurraun “accidente”. Cualquier accidente podria provocar la pérdida
de control de la bicicleta, dafios a la misma 0 a sus componentes y, peor
alin, lesiones graves o mortales para el ciclista o los transetintes.

La instalacion, el mantenimiento y la reparacion del sistema de
suspension requieren competencias técnicas, herramientas adecuadas
y experiencia: nociones sencilas y generales de mecamca son
insuficientes para lainstalacion, itoola ta
del sistema de suspension. Encomendar las operaciones de instalacion y
mantenimiento del sistema de suspension exclusivamente a un Centro
de Asistencia autorizado Marzocchi. La instalacion, el mantenimiento
0 la reparacion incorrectos del sistema de suspension pueden causar
accidentes, consiguientes lesiones graves o la muerte.

Por cualquier peticion de informacion consultar el sitio Internet
www.marzocchi.com o bien ponerse directamente en contacto con el
Centro de Asistencia Marzocchi més cercano. La lista de los centros
de asistencias se encuentra en el sitio www.marzocchi.com .

LI Normas generales de seguridad

No llevar a cabo modificaciones a ninglin elemento del sistema
de suspensién. Los componentes del sistema de suspension
Marzocchi han sido disefiados como un Unico sistema integrado.
Para no comprometer la seguridad, las prestaciones, la vida
operativa y el funcionamiento del producto, no sustituir nunca los
componentes Marzocchi por otros no originales.

Es necesario aprender como utilizar la bicicleta sin exceder nunca
las propias capacidades y limites, utilizando el equipo de seguridad
adecuado y comprobando las condiciones integras del mismo.

Al determinarse un choque, a cualquier velocidad, contra
estructuras aéreas como por ejemplo garajes, puentes, arboles u
otros obstaculos estando la bicicleta sujeta al porta bicicletas del
coche, se podrian dafiar las suspensiones.
Cuandotrasuncontroldelasuspensionsed 1deformaciones,
roturas, dafios por choques o esfuerzos o componentes doblados, a
pesar de la entidad de los inconvenientes, encomendar la revision de
la suspension a un Centro de Asistencia autorizado.

Ademas, con el tiempo el sistema de suspension esta sujeto a
desgaste. Por ello se recomienda hacer controlar periédicamente la
bicicleta en un Centro de Asistencia autorizado Marzocchi con el fin
de determinar pérdidas de aceite, grietas, astillas, deformaciones u
otras trazas de desgaste.

Cuando se usa un porta bicicleta (montado sobre el techo o detras
del coche), comprobar que el sistema de sujecion de desenganche
rapido esté completamente aflojado antes de instalar o remover la
bicicleta. Asegurarse ademéas de que la bicicleta esté en posicion
perfectamente vertical durante la colocacion o el desmontaje de
la misma de este soporte. Al no soltar el sistema de sujecion
de desenganche répido o bien al inclinar la bicicleta durante la
instalacion o remocion del soporte, se pueden producir rayas,
dobladuras u otros dafios en la suspension.

Respetar las leyes y las disposiciones en vigor en el pais de empleo
de la bicicleta; observar siempre todas las sefiales de trafico, los
carteles y las disposiciones de ley durante la conduccion.

Llevar siempre un casco de proteccion certificado ANSI, SNELL
o CE, de tamafio adecuado y abrochado correctamente; utilizar
ademas el equipo de seguridad completo previsto para su estilo
de conduccion personal.

Al tener que utilizar la bicicleta sobre un fondo mojado, recuerden
que la potencia de los frenos y la adherencia de los neuméaticos
sobre el terreno se reducen de modo significativo. Por ello resulta
mas dificil controlar y parar la bicicleta. Prestar suma atencion al
tener que pedalear sobre un fondo mojado para evitar accidentes.
Evitar ir en bicicleta de noche ya que se reduce la posibilidad de
ser vistos en el trafico y es mas dificil determinar los obstaculos
presentes durante el trayecto. Al tener que conducir durante lanoche
0 en condiciones de escasa visibilidad, equipar la bicicleta con un
faro anterior y uno posterior. Llevar ademas indumentos cémodos
y visibles en el trafico, como por ejemplo ropa caracterizada por
colores fuertes, luminosos o fluorescentes.

Leer y observar las instrucciones y advertencias suministradas
con la bicicleta.

JATENCION!

Las suspensiones Marzocchi no pueden ser utilizadas sobre
transportes a motor o bien para el transporte de mas de una
persona.

LIl Antes de cada uso

JATENCION!

No use la bicicleta si no se han superado con éxito los
controles preliminares citados en este parrafo.

Comprobar que las suspensiones no presenten pérdidas o trazas
de aceite ya que normalmente estas sefiales revelan la presencia
de un problema. Volcar la bicicleta para comprobar la presencia de
posibles pérdidas de aceite en posiciones tales como el cabezal
de direccion.

Controlar que todos los componentes de la suspension y bicicleta,
incluso por ejemplo los frenos, pedales, las empufiaduras, el
manillar, el cuadro y el sillin estén en condiciones optimas y
adecuadas para el uso.

Controlar que ninglin componente del sistema de suspension o
de la bicicleta resulte doblado, dafiado o deformado de alguna
manera.

q

quetodoslos dispositivos defijaciond 1che
rapldo las tuercas y los tomillos estén ajustados correctamente.
Hacer rebotar la bicicleta en el terreno para comprobar que ningtn
componente esté aflojado o destornillado.

Asegurarse de que las ruedas estén centradas perfectamente.



Hacer girar las ruedas y comprobar que no oscilen y que no exista
contacto con las barras de la suspension o las zapatilla de los
frenos durante la rotacion.

Asegurarse de que todos los cables y los demas componentes del
sistema de frenado estén en posicion correcta y que la instalacion
funcione correctamente.

Asegurarse de que los neumaticos estén inflados segun la presién
correctay que labanda de rodaje o las partes laterales no presenten
ninguin dafio.

Comprobar que los catafaros estén limpios, colocados de modo
correcto y sujetos firmemente.

Il INSTRUCCIONES PARA EL USO PREVISTO

ILI Elegir la suspension mas idonea para el estilo de
conduccién personal.

Las suspensiones Marzocchi son uno de los sistemas méas durables
y tecnolégicamente avanzados en el mercado. No obstante esto,
no es posible abusar o utilizar de modo impropio ningdn sistema
de suspension ya que se pueden provocar dafios, también después
de un breve uso. Es fundamental elegir y utilizar la suspension mas
indicada para el uso previsto y de manera correcta.

Elegir la suspension correspondiente al uso previsto consultando
la tabla “intended use chart” (Tabla 1 en la pagina 2). Dirigirse al
revendedor Marzocchi o bien directamente al constructor en caso
de dudas acerca de la eleccion de la suspension correcta.

IL.Il Identificacion del uso previsto

CROSS COUNTRY: pedaleo a lo largo de senderos montafiosos,
donde se pueden encontrar pequefios obstaculos como rocas, raices
o hundimientos. EI CROSS COUNTRY no prevé saltos o “caidas”
(saltos desde rocas, troncos de arboles o saliente) de cualquier altura.
Estas horquillas deben utilizarse exclusivamente con neuméticos
especificamente disefiados este estilo y con frenos de disco, de llantao
lineales de palanca. Fijar posibles dinamos y portabolsas en los puntos
de montaje predispuestos sobre la horquilla.

TRAIL:setratade unestilode conduccion practicable porcorredores
Cross Country expertos, que incluye pendientes moderadamente
empinadas y obstaculos de media dificultad. Las horquillas TRAIL
pueden utilizarse exclusivamente con frenos sobre llanta o lineales
de palanca o bien con frenos de disco y cuadros, ruedas y otros
componentes disefiados especificamente para este estilo. Los
frenos deben colocarse en los puntos de montaje predispuestos
enla horquilla. No llevar a cabo modificaciones en la horquilla para
favorecer el acoplamiento de otros elementos.

4X: es un estilo similar a “BMX RACE”, y entonces es solamente
para corredores expertos. Tiene que ser practicado solamente en
caminos especiales en suelo batido, pedras y madera. Los saltos
estanformados asique el aterraje seasuave y tienen curvas abiertas
para mantener la velocidad y para evitar impactos duros. Con este
estilo de guia no hay obstaculos urbanos ni saltos extremos. Estas
horquillas tienen que ser utilizadas solamente con frenos de disco,
cuadros, ruedas y componentes proyectados especificamente para
este estilo. Los frenos de discon tienen que ser fijados a los puntos
de montaje especificos previstos sobre la horquilla. No efectuar
modificaciones sobre la horquilla para conexionar otros elementos.
ENDURQO: este estilo es exclusivamente para corredores expertos
ya que incluye pendientes empinadas, grandes obstaculos y
saltos media dificultad. Utilizar estas horquillas solamente con
frenos de disco, cuadros, ruedas y otros componentes disefiados
especificamente para este estilo. Los frenos de disco deben
colocarse en los puntos de montaje predispuestos en la horquilla.
No llevar a cabo modificaciones en la horquilla para favorecer el
acoplamiento de otros elementos.
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DIRT JUMPING: este estilo de pedaleo tipo “BMX” o “motocross”
es solo para los corredores mas expertos e incluye saltos desde
un cambio de rasante a otro. También incluye la “superacion” de
“obstaculos urbanos”, es decir construidos por el hombre, 0 de otras
estructuras fijas o bien la carrera a lo largo de una pista constituida
por obstaculos de tierra que el ciclista debe superar saltando o
curvando, manteniendo un paso rapido. Estas horquillas deben
utilizarse exclusivamente con frenos de disco, cuadros, ruedas y
otros componentes disefiados especificamente para este estilo.
Los frenos de disco deben colocarse en los puntos de montaje
predispuestos en la horquilla. No llevar a cabo modificaciones sobre
la horquilla para acoplar otros componentes.
FREERIDE/DOWNHILL: esta disciplina es solo para profesionales
o corredores altamente cualificados. Incluye saltos relativamente
altos o “drops” y la superacion de grandes obstéculos tales como
piedras, troncos de &rboles caidos o hoyos. Estas horquillas deben
usarse exclusivamente con frenos de disco, cuadros, ruedas y otros
componentes disefiados especificamente para este estilo. Los frenos
de disco deben colocarse en los puntos de montaje predispuestos en
la horquilla. No llevar a cabo modificaciones sobre la horquilla para
acoplar otros componentes.

JATENCION!

Los errores cuando se superan obstaculos a lo largo del
trayecto o los errores de aterrizaje después de un salto o un
lanzamiento pueden causar la rotura de la suspension con
la consiguiente pérdida de control de la bicicleta y provocar
i graves o mortales para el ciclista.
Aprenda cémo superarlos obstaculos alolargodel trayecto. El choque
contra obstaculos como rocas, arboles y concavidades provoca
esfuerzos no previstos durante el proyecto de la horquilla. Incluso
el aterrizaje impropio después de un salto somete la suspension a
esfuerzos que este componente no es capaz de amortiguar.
Se permiten saltos o rebotes excl cuando hay p:
orampas de bajada que ayuden a la bicicleta a absorber las fuerzas
de impacto y cuando las dos ruedas toquen el terreno en el mismo
instante. Cualquier otro tipo de aterrizaje es peligroso y puede
causar accidentes o dafiar el producto.
Comprobar que la pendiente y la longitud de la pasarela o de la
rampa de bajada sean adecuadas a la altura desde la cual se salta
o se efectla el lanzamiento y a las capacidades del ciclista.




1. INTRODUCCION
1.1 Convenciones
1.1.1 Orientacién de la horquilla

Figura 1 - Orientacion convencional de la horquilla

1.1.2 Partes principales de la horquilla
1. Tubo direccion, 2. Pletina superior, 3. Puente, 4. Barra de

horquilla izquierda, 5. Botella, 6. Soporte para eje rueda, 7. Anclaje
para freno de disco.

2. INFORMACIONES TECNICAS

2.1 Elemento elastico

Las horquillas MARZOCCHI utilizan como elemento de suspension
muelles helicoidales o aire.

2.2 Sistema de amortiguacion

Lacargade frenado que se produce durantelas fases de compresion
y extension de la horquilla puede ser regulada mediante elementos
amortiguadores con valvulas hidraulicas o cartuchos especiales.

JATENCION!

jNo use NUNCA la posicion de bloqueo en compresion
para afrontar descensos dificiles! La bicicleta podria no

i con i idad sobre los baches con la
consiguiente pérdida de control de la bicicleta, accidentes y
lesiones graves o mortales.

Open Bath
=
8 2 @
2 3
25| Ee | . 5
- 2 -4
2L | 55| 2 | 8| 8| = | % | %
s £ 3
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§° | &
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320LR ° °
BOMBER Z1 CR o L[]
BOMBER Z1R COIL (] °
BOMBER Z1 RAIR o °
SLOPE CR ° []
DIRT JUMPER 1 o [
DIRT JUMPER 3 °
BOMBER 380 C2R2 L[] °
BOMBER 380 CR ° °
BOMBER 380 R L[] °

Tabla 1 - Tecnologia y ajuste



DBC Tecnologia hibrida: El Cartucho dinamico sangrado es la mas eficiente solucion para el control en marcha, el cual toma todas la
ventajas de los sistema de compresion hidraulica méas populares del mercado: El bafio abierto y el cartucho sellado. Basado en un
sistema hibrido el cartucho DBC es un sistema de baja presion con un depésito de compensacion controlado por un muelle metélico

en lugar de una cdmara de aire presurizada. El aceite pasa a través de dos diferentes circuitos que en el caso de conduccion extrema
permite al aceite salir del cartucho cuando el sistema esta sometido a presion demasiado alta. El aceite entonces sera succionado por
el interior del cartucho de nuevo a través de una torica de un solo sentido evitando de esta forma que el aire se mezcle con el fluido,
manteniendo la partes con friccion siempre lubricadas en cada paso de la compresion de forma efectiva y consistente en las condiciones
mas extremas del terreno. Combinando la excelente compresion y el sistema de bafio abierto con la ligereza de un cartucho cerrado,
el sistema DBC es una caracteristica que solo puedes encontrar en los sistemas Marzocchi.
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DBC C2R2 Pos.
Con el sistema C2R2 cada usuario seré capaz de encontrar los ajustes perfectos con el . .
controlde altay baja velocidad de compresiony rebote conla opcién de ajustarla compresion | - A oro Compresion de baja
de forma personalizada mediante arandelas soltando la tapa de arriba del cuerpo del velocidad
amortiguador. Un revolucionario disefio que permite a los usuarios customizar los ajustes
para su estilo particular de uso y habilidades, controlando la compresion sin la necesidad . Compresion de alta
de desmontar la suspension por completo, ni sangrar el cartucho hidraulico. Esto funciona| 7 | naranja velocidad
gracias a tres vias de paso de aceite en la unidad de compresion: Un circuito principal para
controlar la compresion a baja velocidad mediante una aguja, y dos circuito concéntricos
diferentes en el piston controlados por arandelas. El primero trabaja enla compresionamedia | v/ gris Rebote a alta velocidad
velocidad con la flexion de las arandelas, el segundo, para la alta velocidad, mueve la pila
completa permitiendo al fluido moverse con la minima resistencia. La alta velocidad puede
ser ajustada con otro dial en la botella derecha, precargando el muelle que mantiene la pila v . . .
en posicion. La media velocidad es también ajustable mediante el cambio del espesor delas | v/ rojo | Rebote a baja velocidad
controlando la progresion entre la compresién a alta y baja velocidad.
DBC CR Pos.
El cartucho CR ofrece el control del rebote y compresion a baja velocidad manteniendola| A oro Compresion
suspension suave y las cubiertas pegadas al suelo, no importa el estilo de conduccion o
el terreno por el cual estés andando. La compresion a alta velocidad puede ser ajustada i
por una actualizacion y ) de la pila de arandel v rojo Rebote
DBCR Pos.
Facil de ajustar,el cartucho R es el primer paso en el alto rendimiento en el Mercado
de las suspensiones. Controlando el rebote a baja velocidad te aseguras un control | |, roio Rebote
constante de la marcha incrementando la sensacion de confianza con la bici y con d
el terreno.
DBCLR Pos.
A negro Bloqueo
El control de rebote a baja velocidad combinada con un eficiente bloqueo de compresion 9 9
es la mejor opcion para el Cross country y los entusiastas del all mountain .
v rojo Rebote

del regulador de color rojo instalado en la parte inferior de la barra, se puede mantener
el contacto de la rueda con el suelo en todas las condiciones de conduccion.

RV Pos.
El elemento amortiguador RV es la evolucion de los comprobados sistemas Open Bath
SSVF. El sistema controla la velocidad del rebote. Mediante una adecuada calibracion| rojo Rebote

de aire positiva

AER Pos.
El cartucho neumatico AER, mediante una Unica valvula de aire Schrader en la parte
baja de la barra, permite una perfecta y simple regulacion de la presion de la cdmara| A titanio Precarga de aire
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PRECARGAS DE MUELLE Pos.
Precarga de muelle con ajuste mecanico A Titanio Precarga de muelle
Precarga de muelle con aire A Titanio Precarga de muelle

Tabla 2 - Tecnologia y ajuste - Detalles

2.3 Lubricacién y enfriamiento

Las horquillas pueden utilizar diferentes tecnologias de lubricacion
y enfriamiento.

En los sistemas Open Bath (bafio abierto), el aceite presente en el
interior de la barra, ademas de ser un elemento indispensable para
el funcionamiento hidraulico, cumple con todas las necesidades
de lubricacion y enfriamiento de las partes deslizantes internas.
Ademés, el volumen del aceite, si se varia dentro de los rangos
recomendados, es un e\emento adicional de calibracion,
I fo modificar la progresividad del sistema de suspension.
Con respecto a los sistemas con cartuchos sellados, el sistema
Open Bath permite reducir las intervenciones de lubricacion desde
el exterior de los dispositivos deslizantes.

El sistema Open Bath asegura una excelente lubricacion desde
el primer “hundimiento” de la horquilla y en todas las condiciones
climéaticas y de uso.

Enlos sistemas equipados con cartucho sellado, las piezas internas
deslizantes se lubrican con un aceite o grasa especial. El lubricante
no actlia como un elemente de ajuste adicional por lo que los
niveles establecidos deben cumplirse rigurosamente.

La mejor lubricacién se logra durante la utilizacion, cuando los
esfuerzos y los hundimientos de la horquilla permiten que el aceite
pueda subir por “batimiento” desde el fondo de la barra hasta
alcanzar y lubricar los casquillos.

2.4 Casquillos de guia y retenes

La guia de los barras dentro de las botellas incluye dos casquillos
con material adicional de Teflon®, con muy bajo coeficiente de
friccion.

Lanotable suavidad de los modelos Bomber ha sido me-jorada gracias
a la ufilizacion de nuevos casquillos y retenes capaces de ofrecer un
coerficiente de friccion un 30% infe-rior y un rendimien-to mucho mayor
y més prolongado. Esto permite un dptimo acoplamiento entre las barras
y las botellas.

En la extremidad superior de la botella, hay un grupo de sellado
que evita las pérdidas de aceite, al igual que la entrada de agentes
contaminantes en el aceite y en el cartucho hidraulico.

3. INSTALACION

3.1 Instalacién en el cuadro

La horquilla esta dotada de un tubo de direccion de tipo “A-Head
Set” que debera ser cortado para adaptarlo al cuadro sobre el cual
ser4 instalada. La instalacion de la horquilla en el cuadro de la
bicicleta representa una operacion muy delicada que debe ser
efectuada solo por personal experto y cualificado.

JATENCION!

La instalacion del sistema de suspension requiere un
conocimiento especifico herramientas  adecuadas  y
de podrian no ser
suficientes para instalar de manera correcta el sistema de
suspension. Se aconseja hacer mstalar la suspenston sola por
un Centro Unaiir
incorrecta puede dafiar el sistema de suspensién Marzocchi y
pi y lesiones graves o mortales.

Lainterferenciadel manguito segunlabase y el juego entre manguito
y bastidor son factores particularmente criticos para la seguridad
del utilizador. Por este motivo las operaciones de mantenimiento y
de instalacion deben ser efectuadas exclusivamente en un centro
de asistencia técnica autorizado que dispone de herramientas y
conocimientos especificos.

@ RECUERDE

Los adhesivos estan protegidos por una pelicula protectora que
debe quitarse antes del uso.

@ RECUERDE

Para la instalacion del sistema de bloqueo remoto, use siempre
una funda similar a la provista, del mismo diémetro. No utilice
funda de freno o del tipo espiral. Unicamente utilizar del tipo acero
lineal, para sistema de cambios.

3.1.1 Montaje de horquillas con doble platina en el cuadro

JATENCION!

En los modelos de doble pletina Marzocchi, la cabeza esta
acoplada a las barras medlante tornillos. En este caso,
durante Ia es alas

En las horquillas con doble platina, la parte parte baja de la platina
inferior,debe colocarse sobre dicha muesca, por encima de la
muesca MIN y un maximo 2mm sobre de la referencia.

La distancia entre el neumatico inflado y la parte inferior de la cabeza,
con la horquilla al final de recorrido, debe ser al menos 4mm.

En las horquillas de doble pletina, el largo del tubo de direccion
entre las dos pletinas (ver Figura 2A) debe estar entre los valores
minimos H y maximos H max mostrados en la Tabla 3.

Figura 2 - Instalacion de horquillas de dos pletinas en el cuadro: (2A) Largo del tubo
de direccion entre las pletinas.

Modelo Hmin H max

BOMBER 380 92 mm 148 mm

Tabla 3 - Largo del tubo de direccion entre las pletinas



3.2 Instalacién del sistema de frenado

La instalacion del sistema de frenado es una operacion muy
delicada y critica y, por lo tanto, debe ser efectuada sélo por
personal cualificado.

JATENCION!

La instalacion del sistema de frenado requiere un conocimiento

de anica podrian no ser para instalar de
manera correcta el sistema de frenado. Se aconseja hacer instalar
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PREDISPOSICION FRENO DE DISCO - POST MOUNT

m—

eI sistema de frenado sélo ) por un Centro
hi. Una i del sistema de frenado

puede generar tensiones y provocar la rotura de los soporte de la

pinza provocando la pérdida de control de la bicicleta, accidentes y

lesiones graves o mortales. Ademas es necesario comprobar que

lai ion esté alas i

proporcie porel del sistema de frenado.

SOPORTES VAINAS SISTEMA FRENO DE DISCO
h \

Utilice sdlo sistemas de frenado conformes con las especificaciones
de la horquilla ateniéndose a las indicaciones proporcionadas en
las tablas de resumen del presente manual.

JATENCION!

Antes de cada uso, compruebe que el cable de mando del
freno de disco esté bien conectado al especial soporte (véase
4B, 4Cy 4B en Tabla 4).

JATENCION!

La linea del freno a disco , debe estar
sujeta por el prisionero provisto debajo del puente / arco

=)

conla

principal. Ningtin cable o funda debe estar en o il T
ion durante su uso. ETED| | EEEED
Horquilla Predlss:s[l;l:;i: Leio min. max.

JATENCION! lsco Cscop
Antes de instalar el sistema de frenado de tipo Post Mount,
compruebe que se haya quitado el film de proteccién de las 320 Post Mount 6" 160 mm 185 mm
superficies de apoyo de la pinza-soporte.
JATENCION! BOMBER Z1 Post Mount 6” 160 mm? | 203 mm
En los tornillos de fijacién de la zapata del freno de disco se
deben tener 10 mm de rosca por lo menos atornillados sobre
el soporte del freno de la pieza monolitica que compone la SLOPE CR Post Mount 6" 160 mm 203 mm
horquilla. Comprobar que los tornlllas de fljacmn no resulten
dafiados y que estén ap. llay
tal y como previsto por las especificaciones del fabricante del a
sistema de frenos. El apriete de los tornillos no debe nunca DRIEELEER jRcethiolr st {EDmm A
exceder el par maximo de 10 Nm.

BOMBER 380 Post Mount 8" 203 mm 229 mm

Tabla 4 - Predisposicion sistema de frenado

" La instalacion solo puede realizarse con el especial adaptador suministrado por
el fabricante del sistema de frenado.

2 La horquilla perm\le el momaje de pmzas de freno de 2 pistones, con discos de
Omm. P: discode 180mm,
0 de 203mm con el adaptador apropiado.
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3.3 Montaje de la rueda

3.4 Sistema de retencion del eje rueda

El cierre de seguridad en las horquillas monolite puede ser:
* 9mm QR,

+ QR15 0 QR20 eje de rapida apertura,

+ 20mm eje pasante.

320 % QR15 x 100mm

350 QR15 x 100mm
BOMBER Z1

27.5+/29 QR15 x 110mm
BOMBER Z1

Boost QR15 x 110mm

sLope oR M QR20 x 110mm

Tabla 5 - Dimensiones maximas rueda

Después de la instalacion compruebe que, la distancia entre el
neumético inflado y la pletina inferior, con la horquilla “comprimida”
hasta el final de recorrido, sea al menos cuatro (4) mm.

Antes de cada uso, compruebe que:
« el neumético gire libremente;

« no haya interferencias con el arco o el sistema de frenado.

32029° 2 58mm | 744 mm
320215 a5 58mm | 704 mm C 00R
BOMBER Z1 275 58mm | 710mm | | DIRTJUMPER \ -
19 ©20mm x 110mm
215+ 86 mm | 752 mm
BOMBER Z127.5+ /29
2 Bamm | 749mm || oo g % 220mm x 110mm
BOMBER Z1 27,5 Boost a5 7imm | 725mm
SLOPE CR 2" 58 mm | 692 mm Tabla 6 - Sistemas de retencion rueda
DIRT JUMPER 2%’ s8mm | 884mm [, o oc. ntalacion de
BOMBER 380 26°/275 | 62mm | 706 mm DIRT JUMPER

Monte la rueda segun las instrucciones proporcionadas por el
constructor de la bicicleta. Para un funcionamiento correcto de la
horquilla, después del montaje de la rueda, es necesario:

+ comprobar el alineamiento correcto horquillarueda  realizando
algunas compresiones completas de la horqilla. La rueda no debe
ponerse en contacto 0 acercarse a ninguna parte de la horquilla;
alzarla parte anterior de la bicicleta y realizar algunas rotaciones para
comprobar el alineamiento y la distancia correctos con el freno de
disco o los patines de los frenos VBrake. Para las especificaciones
correctas, consulte el manual del constructor del sistema de frenado.



3.4.2 - 920mm eje pasante: Instalacién de rueda

3.4.3 - 920mm Taperwall eje pasante : Instalacion de rueda

DIRT JUMPER |

| BOMBER 380

Para un funcionamiento correcto de la horquilla, la rueda debe
instalarse como se indica a continuacion:

Coloque la rueda entre las dos barras de horquilla.

Alinee el centro de la rueda con los dos ejes rueda (véase 3A
en Figura 3).

Introduzca el eje a través del soporte rueda derecho, de la rueda
y del soporte rueda izquierda (véase 3A en Figura 3).

Apriete el eje al par de torsion previsto (1521 Nm) actuando
en el tapon del perno (véase 3A en Figura 3) con dos llaves
Allen de 6 mm.

Compruebe el alineamiento correcto horquilla-rueda realizando
algunas compresiones completas de la horquilla. La rueda no
debe ponerse en contacto o acercarse a ninguna parte de la
horquilla. Después alce la parte anterior de la bicicleta y haga
girar la rueda para comprobar el alineamiento con el freno de
disco. La rueda no debe oscilar lateral o verticalmente. Para las
especificaciones correctas, consulte el manual del constructor
del sistema de frenado.

Ayudéandose con una llave Allen de 4 mm, apriete los tornillos
colocados sobre los dos dispositivos de retencion al par de
torsion previsto (621 Nm) (véase 3B en Figura 3).

Figura 3 - 920mm eje pasante: Instalacion de rueda

Para un funcionamiento correcto de la horquilla, la rueda debe

instalarse como se indica a continuacion:

« Coloque la rueda entre las dos barras de horquilla.

+ Alinee el centro de la rueda con los dos ejes rueda (véase 4A
en Figura 4).

* Introduzca el eje a través del soporte ruedaizquierda, de larueda
y del soporte rueda derecho (véase 4A en Figura 4).

+ Apriete el eje al par de torsion previsto (1521 Nm) actuando
en el tapon del perno (véase 4B en Figura 4) con una llave
Allen de 6 mm.

+ Compruebe el alineamiento correcto horquilla-rueda realizando
algunas compresiones completas de la horquilla. La rueda no
debe ponerse en contacto o acercarse a ninguna parte de la
horquilla. Después alce la parte anterior de la bicicleta y haga
girar la rueda para comprobar el alineamiento con el freno de
disco. La rueda no debe oscilar lateral o verticalmente. Para las
especificaciones correctas, consulte el manual del constructor
del sistema de frenado.

+ Ayudandose con una llave Allen de 4 mm, apriete los tornillos
colocados en los dos soportes rueda al par de torsion previsto
(61 Nm) con secuencia “1-2-1" (véase 4C en Figura 4).

Figura 4 - 920mm Taperwall eje pasante: Instalacion de rueda



3.4.4 - QR15 0 QR20 cierres rapidos: instalacion de rueda

320 BOMBER Z1
SLOPE CR
iATENcu’)N!
Compru siempre la pi de las pi de la

horquilla y quite cualquier resto de barro o mugre antes
de montar la rueda. La suciedad puede comprometer el
funcionamiento correcto del eje y la seguridad del cierre. El
montaje il puede p. serios accit incluso
fatales. No cierre el eje sin haber colocado primero el buje
entre las punteras de la horquilla. No utilice ningfiun tipo de
herramienta durante el ajuste del eje de la rueda. Un presion
excesiva puede dafiar el eje y la horquilla.

Los sistemas de cierre QR15 y QR20 te permiten el montaje y
desmontaje de la rueda delantera en la horquilla, de manera rapida
y sin el uso de herramientas.

El procedimiento de cierre de la rueda es tan simple como el
sistema de cierre répido para ruedas estandar con eje de 9mm
y palanca excéntrica. EI procedimiento para el montaje es muy
parecido también.

Para un rendimiento optimo de la horquilla, por favor sigue las
instrucciones cuando coloque la rueda:

Coloque el buje de la rueda entre las dos punteras de la
horquilla.

Alinee el buje con las punteras de la horquilla (ver 5A en Figura 5).
Introduzca el eje a través de la puntera derecha y atravesando
la rueda (ver 5A en Figura 5).

Péselo a través del orificio en el centro del buje hasta que haga
tope con la puntera izquierda.

Rotar el eje en el sentido de las agujas del reloj hasta que la
Resistencia del tornillo es percibida (ver 5B en Figura 5).

La palanca del cierre rapido, completamente abierta, acciona el cierre
ola apertura del eje por la puntera izquierda.

Durante la operacion de roscado, no usar la leva del eje QR para

incrementar el par de apriete.

+ Posicionar la leva en la posicion preferida y cerrar el sistema
bloqueando el eje (ver 5C en Figura 5).

La palanca debe causar resistencia durante la rotacion del cierre
para que el ajuste sea correcto. Si notas una ligera marca de la
palanca en la mano, significaré que el procedimiento de cierre se
ha completado.

Abrala palanca del cierre rapido para aumentar la tension y atornille

més el eje, en el sentido de las agujas del reloj, hasta que sienta la
tension correcta en el cierre.

Si la palanca no es capaz de girar completamente hasta la posicion

de cierre, significa que el eje se ha atornillado demasiado a la

puntera. En este caso debe reducirse la tension. Para conseguirlo,
gire el eje ligeramente en el sentido contrario, hasta que sienta la
tension correcta del cierre.

« Compruebe que la palanca del cierre rapido esté colocada en
la posicién que asegure el ajuste correcto del eje y que esta
posicion evite cualquier tipo de golpes durante el uso (ver 5C
en Figura 5).

+ Compruebe el alineamiento correcto horquilla-rueda realizando
algunas compresiones completas de la horquilla. La rueda no
debe hacer contacto o acercarse a ninguna parte de la horquilla.
Después eleve la parte anterior de la bicicleta y haga girar la
rueda varias veces para comprobar el alineamiento con el
freno de disco. La rueda no debe oscilar lateral o verticalmente.
Consulte el manual de usuario del sistema de frenos, para
obtener las especificaciones adecuadas.

No gire o cambie la posicion de la palanca después de haberla

bloguedao en su posicion. El perno de la palanca puede comprometer

la seguridad del montaje de la rueda al aflojar el eje.

Figura 5 - QR15 0 QR20 cierres rapidos: instalacion de rueda



4. TABLAS DE RESUMEN

-
. -!) Recuroe

Las presiones de utilizacion de la horquilla varian segtn su uso v la
geometria del cuadro ademas del peso y de las gustos p

R
Entre en el Area Técnica de www.marzocchi.com si necesita conocer

la lista de muelles altemativos, kits de mejora y kits de cambio de
recorrido.

Por consiguiente, los datos recogidos en esta tabla se deben
considerar solamente como una Util uia répida par un primer
ajuste. Por lo que se refiere a la regulacion de presion de aire, es
aconsejable utilizar una bomba (Cod.: R4209/P). En las horquillas

Algunas horquillas puede cambiar la carrera a través de espaciadores
especificos que a segun del modelo de horquilla ya se encuntran
0 bien pueden  star entegrados juntos a la horquilla, o bien

con precarga ‘muele” es ajustar la regulaci
mecanica antes de aumentar la presion. Si se utilizan presiones
inferiores a las aconsejadas en las horquillas de aire, el recorrido
libre puede ser inferior a lo

vendidos a parte.

JATENCION!

El'montaje de un kit para cambio de recorrido, kit para mejorar
la horquilla y kit de diferentes muelles debe llevarse a cabo
por un Centro Técnico A

55+65Kg
121+ 143 Ibs

65:85Kg | 85+105Kg
143187 Ibs | 187+ 2321bs

55+65Kg
121+143 lbs

143187 Ibs | 187 +232lbs

psi

320LCR RH 40+50 50+6,0 60+75 60+75 75+ 85 85+ 110
320LR LH 40+50 50+60 60+75 60 +75 75+85 85+ 110
BOMBER Z1 CR RH 40 50 60 60 75 90
BOMBER Z1 RAIR LH 40 50 6,0 60 75 90
SLOPE CR LH 50 6,0 70 70 85 100

55+65Kg
121+ 143 Ibs

65+85Kg
143187 Ibs

55+65Kg

121+ 143 lbs 187 =232 lbs.

BOMBER Z1 R COIL LH

22

DIRT JUMPER 1 RH

Tabla 7 - Presion del aire



JATENCION!

Las operaciones citadas a continuacion y acomparnadas por
este simbolo [ deben ser efectuadas sélo por centros de
ia autorizados MARZOCCHI.

5 GARANTIAS

FOX Factory, Inc., empresa californiana con domicilio social en 130
Hangar Way, Watsonwlle CA 95076 (“FOX"), cubre sus productos
de suspension con la siguiente GARANTIA LIMITADA:
GARANTIA LIMITADA DE FOX

GARANTIA LIMITADA POR UN (1) ANO DE LOS PRODUCTOS
DE SUSPENSION

Conforme a las limitaciones, términos y condiciones aqui descritos,
FOX garannza al propietario original que adquiera cada produclo

X nuevo que dicho producto de suspensu)n
FOX llega de fabrica sin ningun defecto de materiales ni de mano
de obra. Esta garantia caduca en un plazo de un (1) afio desde
la fecha original de compra del producto de suspension FOX a
un concesionario autorizado FOX, o a un integrador (Original
Equipment Manufacturer) autorizado por FOX, en caso de que la
suspension FOX venga incluida de serie en un vehiculo adquirido

CONDICIONES DE GARANTIA

Esta garantia esta condicionada a que el producto de suspension
FOX sea utilizado en condiciones normales y con un mantenimiento

conforme a las especificaciones indicadas por FOX. La
presente garantia se aplica exclusivamente alas suspensiones FOX
adquiridas como producto nuevo a un proveedor autorizado por
FOX, y cubre tnicamente al propietario que adquiri6 originalmente
en el comercio el producto de suspension FOX nuevo, pero no es
transferible a posteriores propietarios.

a criterio exclusivo y concluyente de FOX, que

un producto de suspensién FOX esta cubierto por esta garantia, se
procedera a su reparacion o sustitucion porun modelo comparable,
a eleccion exclusiva de FOX, que sera definitiva y vinculante.
ESTE SERA EL UNICO RESARCIMIENTO PREVISTO AL
AMPARO DE ESTA GARANTIA LIMITADA. QUEDAN EXCLUDOS
EXPRESAMENTE CUALESQUIERA OTROS RESARCIMIENTOS
O COMPENSACIONES POR DANOS Y PERJUICIOS QUE
PUDIERAN SER DE APLICACION, LO QUE INCLUYE, ATITULO
MERAMENTE ENUMERATIVO Y NO LIMITATIVO, LOS DANOS
EMERGENTES O INDIRECTOS Y LOS DANOS PUNITIVOS.

La presente garantia limitada no cubre el desgaste y deterioro
normales por el uso, ni los fallos o averias provocados por un
uso indebido o negligente, un montaje incorrecto, la alteracion
o modificacion, reparaciones u operaciones de mantenimiento
inadecuadas o no autorizadas, accidentes, impactos o colisiones,
o cualquier otra utilizacion anormal, excesiva o inapropiada.

Esta garantia limitada confiere derechos legales especificos al
cliente. El cliente puede estar amparado también por otros derechos
legales otorgados por la legislacion aplicable en su pais, a los

Control del apriete de la tornilleria al
par de torsion previsto Antes de cada uso de ) F
Limpieza de las botellas Después de cada uso
" . Antes de
Control de la presion del aire cada salida 10 horas
P P Antesde | Cada2
Limpieza y lubricacion de los retenes i || et
25h oh por el cliente.
Control de los retenes S horas | 80 horas
100
5 . 50 horas
Vaciado del aceite horas
Sustitucion del aceite del 25horas | 50 horas
cartucho
» , 0
Sustitucion retenes horquilla / S0horas | o
Cartucho Sise
Tabla 7 - Tabla de mantenimiento periodico
Tapones superiores horquilla 25+1
Tornillos de sujecion reguladores 2+05
Tuercas de fondo bloqueo  grupos 101
amortiguadores / cartuchos -
Tornillos de fondo  bloqueo  grupos
) 101
amortiguadores
Tornillos de sujecion corona inferior de direccion 641
(BOMBER 380) =
Tomnillos de sujecion corona superior de direccion 641
BOMBER 380 -
Tomillos eje rueda 15+1
Tornillos Allen para sujecion ejes rueda 6+1

Tabla 8 - Pares de torsion

cuales no afecta esta garantia limitada. Si un tribunal competente
determinase que alguna de las clausulas de esta garantia limitada
no es aplicable, ello no afectara a las restantes clausulas de esta
garantia limitada, que permaneceran plenamente vigentes.

ESTA ES LA UNICA GARANTIA CON LA QUE FOX CUBRE
SUS PRODUCTOS Y COMPONENTES DE SUSPENSION,
SIN QUE EXISTA NINGUNA OTRA GARANTIA MAS ALLA DE
LA AQUI DESCRITA. QUEDA EXCLUIDA CUALQUIER OTRA
GARANTIA IMPLICITA QUE PUDIERA CONSIDERARSE POR
LEY, INCLUIDAS, A TITULO MERAMENTE ENUMERATIVO
Y NO LIMITATIVO, LAS GARANTIAS IMPLICITAS DE
COMERCIABILIDAD O DE IDONEIDAD PARA UNA FINALIDAD
CONCRETA.

Esta garantia limitada se regira exclusivamente por la legislacion
del Estado de California.



NISH

|. ANVENDELSE AF DENNE VEJLEDNING
LI Generelle advarsler

Pas pA!
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Marzocchi Service Center for at finde eventuelle olieleekager,
revner, hak, deformationer eller andre tegn pa slid.

Nar du anvender en cykelholder (monteret pa taget eller bag pa
bilen) skal du serge for, at fastgeringssystemet med hurtig-spaende
er helt sleekket, for cyklen anbringes eller fieres. Serg desuden for,
atcyklenanbringes eller fieres fra holderen i helt lodret stilling. Hvis

fastgering med hurtlg spaende ikke udlases, eller cyklen

Besknvelserne indledt med dette symbol giver oply
eller der ved mangelfuld
overholdelse kan medfare beskad:gelse eller fe;lfunkﬂon af

al g , uheld,

heeldes under anbringelse pa eller fiernelse fra holderen, kan dette
medfare ridser, bgjning eller anden beskadigelse af opheenget.
Overhold alle geeldende, nationale love og forordninger, samt alle

ulykker eller

@ Husk

Beskrivelserne indledt med dette symbol giver oplysninger eller
forholdsregler, der anbefales af Marzocchi for optimal anvendelse

skilte og gler, nar du cykler.

Brug altid en perfekt tilpasset og spaendt cykelhjelm, der er ANSI-
, SNELL- eller CE-godkendt, og andet sikkerhedsudstyr, der er
nedvendig for din kerestil.

Hvis du benytter cyklen pa en vad overflade, skal du huske, at

get.

Pas pA!

Manglende overholdelse af instruktionerne og advarslerne
i denne vejledning kan medfare fe]lfunktlon af produktet,

ulykker og deraf folgend ige p ler eller

Pas pA!

Forkert montering af ophanget pa stellet kan medfare
fejlifunktion med deraf falgende tab af kontrollen over cyklen og
i for alvorlige Izesioner eller dadsfald for
I denne vejledning henvises der Igbende til muligheden for, at der
kan opsta “uheld”. Ethvert uheld kan medfere tab af kontrollen
over cyklen, beskadigelse af cyklen eller dennes komponenter,
samt (hvad der er endnu veerre) alvorlige ulykker eller dedsfald for
cykelrytteren eller en forbipasserende.
Montering, vedligeholdelse og reparation af ophaengningssystemet
kreever specielle tekniske kundskaber, egnet veerktej og erfaring:
generel mekanisk snilde er ikke nok til at sikre korrekt montering,
vedligeholdelse eller reparation af ophaenget. Montering og
vedligeholdelse af ophaengningssystemet ma kun udferes af
et autoriseret Marzocchi Service Center. Forkert montering,
vedligeholdelse eller reparation af ophaenget kan medfare ulykker
med deraf felgende alvorlige personskader eller dedsfald.
Ved ethvert behov for oplysninger bedes man leese internetsiden
www.marzocchi.comeller rette direkte henvendelse til detnaermeste
autoriserede Marzocchi Service Center. Listen over servicecentre
kan leeses pa internetadressen www.marzocchi.com .

LIl Generelle sikkerhedsregler

Der ma aldrig udferes nogen form for andringer pa
ophaengningssystemets elementer. Komponenterne i Marzocchi's
opheeng er udviklet som etenkeltstaende, integreret system. Udskift
aldrig Marzocchi-komponenter med uoriginale komponenter; hvis
dette sker, nedseettes sikkerheden, preestationerne, holdbarheden
og funktionen af produktet.

Leer at cykle og overskrid aldrig personlige evner og overhold dine
begreensninger. Brug egnet sikkerhedsudstyr og serg altid for, at
dit udstyr er i perfekt stand.

Ved enhver hastighed vil sammensted med overliggende enheder,
sasom garager, broer, treeer eller andre forhindringer, mens cyklen
er fastgjort til cykelholderen pa bilen, kunne beskadige ophaenget.
Hvis der under kontrol af opheenget pavises deformationer, brud
eller skader forarsaget af slag eller pavirkninger, samt bgjede dele,
ligegyldigt hvor alvorligtomfanget er, skal man straks lade ophaenget
undersage hos et aulcr\seret Marzocchi Service Center.

Ophaengr dvidere for slid gennem tiden.
Derfor skal cyklen regelmaess@t underseges hos et autoriseret

og daekkenes stabilitet vil veere betydeligt reduceret.
Derfor er det sveerere at styre og standse cyklen. Veer specielt forsigtig,
nar du kerer pa en vad overflade, sledes at du undgar uheld.

Undga at kere pa cykel om natten, nar du er mindre synligi trafikken,
og du har sveerere ved at se eventuelle forhindringer pa kerebanen.
Hvis du alligevel kerer om natten eller under forhold med nedsat
synlighed, skal cyklen veere udstyret med for- og baglys. Beer altid
behageligt tej, der ger dig synlig i trafikken, for eksempel toj med
skrappe, selvlysende eller reflekterende farver.

Lees og overhold alle instruktioner og advarsler der leveres med cyklen.

Pas P'A!

h i ma ikke beny pa
d sjer eller P i beregnet til at
transportere mere end én person.
LIl For hver cykeltur

Pas pAl

Kor ikke pa din cykel, hvis den ikke klarer den indledende test
i dette afsnit.

Undersag at opheenget ikke har leekager eller sma oliepletter, der
er tegn pa et problem. Vend cyklen pa hovedet og check om der er
olieleekager, for eksempel fra styrets hoveddel.

Undersag at alle komponenter pa opheenget og selve cyklen,
sasom bremser, pedaler, handtag, styr, stel og sadel er i perfekt
stand og egnet til brug.

Check at ingen komponent pa ophaengningssystemet, eller pa
resten af cyklen, er bgjet, adelagt eller pa anden made skadet.
Check at alle hurtig-spaender, skruer og matrikker er korrekt justeret. Lad
cyklen hoppe et par gange pa jorden for at sikre, at intet sidder lost.
Serg for at hjulene er perfekt centreret. Lad hjulene lebe og check at
de ikke svinger, og at der ikke er kontakt mellem dem og ophaengets
stel eller bremseklodserne under omdrejningen.

Serg for at alle kabler og andre komponenter pa bremsesystemet er
placeret rigtigt, og at bremsesystemet fungerer korrekt.
Sargforatdaekkene er pumpet med detrigtige tryk, og at deskmensteret
og sideveeggene pa deekket ikke er beskadiget pa nogen made.
Check at refleksbrikkerne er rene, korrekt placeret og sikkert fastgjort.
II. INSTRUKTIONER TIL KORREKT BRUG

ILI Vaelg det korrekte ophzeng til din kerestil

Marzocchi's ophaengningssystemer er nogle af de mest holdbare og
teknologisk avancerede pa markedet. Intet ophaeng kan dog holde
ved misbrug eller vold. Misbrug kan medfere, at ophaenget svigter
efter kort tid. Det er meget vigtigt, at du veelger det rigtige opheeng
til din kerestil, og at det anvendes korrekt.

Veelg det ophaeng, der passer til din kerestil, ved hjeelp af tabellen




«intended use chart» (tabel 1, side 2). Kontakt Marzocchi-
forhandleren, eller Marzocchi-fabrikken direkte, hvis du er i tvivl
om, hvilket ophaeng du skal veelge.

ILIl Klarlaeg den gnskede brug

CROSS COUNTRY: Karsel pa bakkede stier, hvor der findes sma
forhindringer, sasom sten, radder eller huller. CROSS COUNTRY
omfatter ikke hop eller spring (hop fra sten, vaeltede treestammer
eller skreenter) fra nogen hejde. Disse gafler ma kun benyttes
sammen med deek, der er special-designet til denne kerestil, og
med skivebremser, feelgbremser eller linezere bremser med greb.
Dynamoen og bagagebzereren skal ved behov monteres pa de
monteringspunkter, der er forberedt pa gaflen.

TRAIL: Denne kerestil kan anvendes af cykelryttere med erfaring i
"Cross Country” og forudser middelstejle ruter og forhindringer af en vis
sveerhedsgrad. Gaffeltyperne TRAIL ma kun anvendes med bremser
pa krans eller linje m. greb eller med skivebremser og med cykelstel,
-hjul og andre komponenter, der er specialdesignede til denne kerestil.
Bremserne skal monteres i de forudsete monteringspunkter pa gaflen.
Udfer aldrig aendringer pa gaflen ved montering af elementer.

4X: Denne karestil, som svarer til “BMX RACE" er kun for eksperter.
Ma kun udferes pa saerlige baner fremstillet af jord, sten og tree. Disse
baner bestar af hop til blede landinger og skranende hjerner, som
hjeelper foreren med at holde den hgje fart og at undga kraftige
kollisioner. Denne kerestil omfatter ikke karsel pa, omkring eller over
byforhindringer eller ekstreme jordhop. Disse gafler ma kun anvendes
sammen med skivebremser og de stel, hjul og andre komponenter,

udseette ophaenget for pavirkninger, som det ikke er skabt til at
modsta. Hvis du lander forkert efter et hop, udseetter du desuden
ophaenget for belastninger, som det ikke er designet til at modsta.

GREEK

1. XPHZH TOY NAPONTOZ ErXEIPIAIOY
LI Tevikég rpoeiSotoinoeig

NPOZOXH!

O1 mepiypagés mou mpony amé 10 oUpBoAo auré,
piAappd Anpogopicg, meplypagés ¢ mou
gav Gev AoubnBou v va TPOKaAE Snpiég
1 SuoAeiroupyia Twv avapri {nuigg oto mepIBAAA
xruara, oopapd ij 6avamedp i
ZHMEIQZH

Ol TEPITPA®ES T10Y TIPOHIOYNTAI AMIO TO 3YMBOAO
AYTO, NEPINAMBANOYN MAHPO®OPIES H AIAAIKAZIES
10Y SYNIZTOYNTAI A0 THN ETAIPEIA Marzocchi A THN
APIZTH XPHZH TON ANAPTHZEQN

som er specifikt designet til denne kerestil.
fastgeres imonteringspunkterne, som findes pa gaflen. Foretag aldrig
endringer pa gaflen for at tilslutte andet udstyr.

ENDURO: Denne kerestil er kun for gvede ryttere, fordi den

.I'IPOZOXH'
H pn mpnan Twv odnyiwv Kai Twv npos:&onamazwv
kiveb e skal MOV Ta1 OF auié 10 umTop va
A ipyia Tou mp i0vrog, aruxnu Kai
ouvemwg oofapd i 196p bl

NPOZOXH!

indebzerer stejle nedkarsler, store forhindringer og hop.
ENDURO-gaflerne ma kun bruges med skivebremser, og stel, hjul
og andre komponenter skal veere special-designet til denne type
cykling. Skivebremserne skal monteres pa de monteringspunkter,
der er forberedt pa gaflen. Der ma ikke foretages eendringer pa
gaflen med henblik pa montering af andre elementer.

DIRT JUMPING: Denne “BMX’ eller “motocross” inspirerede
kerestil er kun for de mest gvede ryttere, og omfatter hop fra en
lille jordbakke til den naeste. Kerestilen medfarer ogsa “overvinding”
af menneskeskabte forhindringer, andre faste forhindringer eller
gennemkersel af en bane med forhindringer i form af jordvolde,
som rytteren skal forcere ved hjeelp af spring og drejninger ved
hej hastighed. Denne type forgafler ma kun anvendes med
skivebremser, stel, hjul og andre komponenter, som er designet
specifikttil denne kerestil. Skivebremserne skal monteres pa de dertil
indrettede punkter pa forgaflen. Der ma ikke foretages eendringer pa
gaflen med henblik pa montering af andre elementer.
FREERIDE/DOWNHILL: Denne disciplin er kun for professionelle
eller meget ovede ryttere. Korestilen omfatter forholdsmaessigt
haje hop eller spring og overvinding af meget store forhindringer,
sasom klippestykker, veeltede traeer og store huller. Denne type
forgafler ma kun anvendes med skivebremser, stel, hjul og
andre komponenter, som er designet specifikt til denne kerestil.
Skivebremserne skal monteres pa de dertil indrettede punkter pa
forgaflen. Der ma ikke foretages aendringer pa gaflen med henblik
pa montering af andre elementer.

Pas pA!

Fejl under overvinding af forhindringer pa banen, eller fejl
ved landingen efter et hop eller et spring nedad, kan medfaore
brud pa ophaenget og efterfalgende tab af kontrol over cyklen,
alvorlige ulykker eller

Leer hvordan forhindringer pa banen skal overvindes. Hvis du
rammer forhindringer, sasom sten, traeer eller huller direkte, vil du

H ﬂn oworn aquwn Twv avapmcrxwv aTov OKeAETO TOU
Adrou pmopei va {nuiés og aurd, amwAsia
ToU :Azyxou ToU no6r,}larau ooBapés {nuIE i) Kai akopn Tov
@dvaro rou avapBdr.
210 €yxelpiblo autd Yyivetal avagopd oV TIEPITITWGON TIoU
pmmopei va oupBei éva “atlynpa”. OTolodATIOTE aTixnua PTopei
va TIpoKaAéael TV amwAela eAéyxou Tou TrodnAdrou, {nuiég aTo
TodNAAaTo | OTa EGAPTAUATA TOU KAl OTIG TTI0 GOPAPEG TIEPITITWOEIG,
TIPOoWTIKG TpapaTa f Tov Bavaro Tou avaBam A eveg diaBam
HeykardoTaon, nouvipnonkainemoKeur Tou ouoTrAUCTog avapmong
amamodv eIBIKEUpEVES YWWOEIG, eIBIKG epyaheian kai eumelpia. Miat
amh Kal yevikr) KNIOT) OTnV PnXavIKr TTOpE val pnv €ival ETapKrig
Yia TV OWOTH EYKATAOTAOT 1} EMOKEUN TOU GUCTAATOS QVAPTNOTG.
23 Trtpimuxyr] TIOU UTIAPXOUV uu(plBuMag 6oov agopd TIg ur]xuvmég
aag IKaveTnTeg, ameuBuvBeiTe o€ éva amo Ta egouaiodotnpéva szpa
zﬁunnpemong Marzocehi, yia va mv evxmaowon Kkai ouvmpncrn
70U ouoTfaog avapmong. H pn owor eykardotaon, ouvipnon
Kal ETMOKEUN) TOU GUCTAUCTOG QVAPTNOTG HTTOPOUV Vel TIPOGEVIOUV
anuyfiuara, coBapd f Bavameopa duaTuyipara.
la otoiadimote TAnpogopia OXETIKA HE TV GUVIAPNON 1 TV
XPraN TOU GUCTAPATOG AVAPTNONG, ETTIKOIVWVACTE KaTeuBeiav e
T0 TTI0 KOVTIVO e¢ouaiodoTnpévo Kévipo egutmpémang Marzocchi.
Mmopeite va Bpeire Ta ovopara Twv Kévipwy ouvtipnang oo hog
autoU Tou eyxelpidiou 1} ot diebBuvan www.marzocchi.com.

LIl Tevikég mpoeidotroinoeig aggaAgiog

Mnv em@épere kapia aMayf n peratpory oT0  oUCTNUA
av@ptnong. Ta e§aptipara Tou guoTApatog avaptnong Marzocchi
eival oxedlaopéva wg éva avamoéaTacto oUatua. Ta Adyoug
aopakeiag, amoddoewy, didpkeiag {wig Kai Aermoupyiag Tou
TIPOidVTOG Kail yiar va pnv  AfEEN N €yyinomn, XpnoIUOTIOIETE POVO
auBevtikd aviaMakTika Marzocchi.

MaBere Trwg va kdvere To €idog TodnAaaiag Tou mAEaTe, TTOTE unv
utrepBaivere Tig Suvardmrég aag, BeBawbeite OTi xpnoipoTolEiTe Tov




KkaréMnAo e§otrAiopd TpoaTaaiag ka aopaAeiag, kabug etiang ot
Ta eGapTrpaTa Tou TodNAATOU G gival o€ pIoTN KATaoTaaT).

Eav xtumoere  pe  omoladAmote  TayUmra  OTOI0dATIOTE
UTIEPUYWHEVO QVTIKEIPEVO, OTTWG Evar yKapdd (xwpo aTaBpeuang),
n yépupa, To aKkpo BEVTpwV 1 GO euTIodIO €V TO TTIOSAHAATO g
€ival oTn oxapa PETaopag TodNAATWY, UTTOPE var TTPOKaAEOETE
{nuid oty avptnaon.

Edv kara tov éAeyxo BpeBolv Tapapoppwatig, aTracipara, nuiég
TIou o@eiAovTal G€ KpoUoT Kall TUAHATA E TTAPApOPQUWOEIG n GAAa
onpeia @Bopdg, 6molag TagNg Kal eav eival autd, Ba TpETEl va
yivel éNeyxog TG avaptnang oe e§ouaiodoTnuévo avTIPOowWTTO
Marzocchi.

Akopn, pe TV Tapodo Tou Xpdvou To aUOTNUA Eival eKTEBEINEVO
o¢ @Bopd. Emopévwg oag ouvioToUe va KAVETE TEPIOdIKOUG
eAéyyoug Tou TodNAGTOU 0ag O€ Evav EIBIKEUPEVO HNXavIKO yia
va evioTrioeTe TuXwv amwAeleg Aadiol, payiouara, omaciuara,
TIapapop@woel fi GAAa gupTIT@paTA BOPAG.

Orav xpnoiyotoleite oxdpa TodnAdTou oTo autokivnTo (oXdpa
opogng 1 omioBia), Katd MV eykaTAoTAON i TNV AQaipean Tou
TodnAGTou oag amd TN oxdpa autokivitou Peaiwbeite OTi
Xahapwvere ARpwS Tov GUVBETHO ypriyopng amoaivdeang g
oxapag. EmmAéov, BeBaiwBeite 6Ti To TOSAAATO 0ag AVUPWONKE
1 eykataoTabnke 0Tn oxdpa ot pia TAeia kabe BEom.

To pn Aaokapiopa Tou GUOTAPATOG TOU GUVBETHOU Ypriyopng
amooUvdeang fi n khion Tou TodNAAGTOU KaTé TNV TOTOBETNON
1 n agaipeon g BAong, PTOPEi va TIPOKAAEDE! YPATOOUVIES,
Tapapop@waoel i GAeG {npiEg oV avaptnon.

TnprioTe Toug VOPOUG Kal OXETIKEG BIaTAEIS 01O KPATOG TTOU
xpnotporoieite 1o TodnAaro; TnpAaTe Ta 0dIkG ofpata, TIG
TIVAKIBEG Kal OETIKEG 0DIKEG 0dNyieg katd Ty TTodnAaaia.
opdre mavra éva maTomoinpévo kpavog ANSI, SNELL 1 CE
e TI KatAnAeg BlaoTaoelg kal kahd Sepévo, XpnaipotoifoTe
aképn Ao Tov amapaimro eomAiopd yia To €idog TodnAaaiag
TIOU KVETE.

Edv xpnoiporoigite To odrAato o€ Bpeypévo £5agog, BupnBeite
6T N 10XUG TwV GPEVWV Kal 1) QAo Twv EAACTIKWY OT0 £5aQog
HelivovTal anuavTika. Eopévig eival o 80akoAog 0 éAeyxog kai
T0 oTapdTnpa Tou TrodnAarou. MpooéxeTe 1BIaiTepa dTav 0dnyeite
o€ Bpeypévo SpOO yia va aTTOPEUYETE Ta ATUXAAT

Mnv odnyeite To modAAaTo TIg Bpadivég Wpeg PEaa aTnV KukAogopia
€pdoov dev udpyel peyaAn opardmra kai eivai o dUokoAo va
avriAn@Beite Ta eviexOpeva epTodia Tou Bpiokovral aTo £5a¢og.
Ze TepiTTWON TTou 0dnyeiTe TV VUXTA £QOdIALETE TO TTOBAAATO pE
Qwra pmpooTd kal Tiow. Emiong, va gopare dveta polxa Tou
va gaivovral ToAU KaAd ommwg yia Tapddelypa pouxa pe éviova,
Qwreiva A pBopifovta Xpwparta.

AiapaoTe kai TNpAGTE MOTA TIG 03Nyieg ToU TTapéxovTal UE TO
TodiAaTo Zag.

I'IPOZOXH!

Ta pTNONG i Oev v va
xpnamanomeouv o€ oxiuara pe Kivaripa mou. Mzra(pzpouv
mévw amd éva droyo.

LI Mpiv oo kale xprion

MPOZOXH!

Mnv odnyeite 10 modijAaro edGv Sev éxel mepdoel TOUS
npa:gurapxrmoﬂg eAéyyous mou  mepiéxer auri N

Be[gun:)red;z '(m ol avapThoeIg Oev UTTApXOUV dIappoég 1 ixvn
AadioU SlapopeTIkG onpaivel 6T UTTAPXE! KATToIo TPORANUA.
AvarmodoyupioTe To TodrAarTo Kai eAEyETe eGv UTTApYOUV Blappogg
Aadio0 aTo KaTw PéPOS TG BATNG TOU TIHOVIOU.
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BeBaiwBeite 611 GAa Ta pépn Twv avapTAGEWV N YEVIKA Tou
utroAoiTrou TodnAAToU aag, CupTIEPIAaPBaAVOpEVa Yia TTapAdEyHa
@péva, TETANIa, DIOKOTITEG, TINGVI, OKEAETOG kal oéAa eival o€
@pioTn karéaTaon Kai éToua yia my odrynon.

EMéygre wote kavéva amé Ta eapripata Tou OUOTAPATOG
av@ptnong 1 yevika Tou utrooimrou TodnAdTou aag, Oev €xel
@Bapei, TapapopwdEei, payioer i yevika dev éxel kamola {npid.
ZIyoupeuTeiTe 6T GA Ta CUCTANATA TUYKPATNONG e UOTNUA
Tayeiag  ameAeuBépwong, Tagiuadia, Pides eival KataMnAa
pubpiopéva. AvatmdnaTe Tom TodfAato aTo €3agog yia va
eAEyEeTe €av KATOI0 EGAPTNA Eival AaoKapIopEvo.

BeBaiwBeite 611 01 pddeg oag eival TEAEIA KEVIPOPIOWEVEG.
MepioTpéyre TIg podeg yia va BePaiwbeirte 6T Sev TaAavrebovTal
Tavw-kaTw 1} amo T pia Aeupd oTnV GAAN, Kai 611 Bev Epyovial o
ETTAQH JE TA TUAHOTA TWV AVAPTACEWV ) JE O TAKAKIC TwV QPEVWV
KaTél T BIAPKEIQ TG TTEPIOTPOPAG.

BeBaiwBeire 611 6Aa Ta KaAWdIa Kal Ta e§apTUaTa TOU CUOTAPATOG
ppévwv Bpiokoval aTn owaTr Béan kai 6T auTé AeiToupyei owaTd.
BaBmweenz 611 Ta AaoTIya eival Kahd QouoKwpEva Kal 811 ol {avTeg
1) Ta mAaiva Tolxwpara dev ival gBappéva.
BeBaiwBeite 611 o1 qvuKAacrmpeg eival kaBapoi,
guvappoAoynpévol Kata acpalr TpoTro.

Il. OAHFIEZ I'A THN NPOBAEMOMENH XPHZH

ILI EmAoy Tou Tipouviol Trou avTiaTolxei aTo SIk6 gag TpoTro
To ouomua avapmong Marzocchi givai 1o o avBekTIké kai 10 TTo
TIPONYHEVO TEXVOAOYIKG QVAPETT OTC UTIGIpXOVTa TTIOU KUKAOGOPOUV
onuepa oty ayopd. EvroUtoig, kavéva clomua avéptnong dev
UTopei va avTiaTabei 0TV KAKOPETAXEIpIaN, I} GTNV KaKI Xprion Tou,
€ HIKPO XPOVIKO SIACTNA PTTOpE va 0dNyAaE! OTNY aveTTavopBw
KQTaoTPOPI) TOU, EVL) OKON BEV TO TIEPILEVETE.

EmAégre mv avéptnon mou avmioTolxel 010 BIk6 0ag TPOTIO
0d1ynang xpnaipotolwvTag Ty kardataon «intended use charty
(Tauméha 1. oeAida 2). AmeuBuvbeite aTov KovTIvVOTEPO TTIWANTH
g etaipeiag Marzocchi edv xpelaoTeite BoriBeia TpokeIpévou va
€MAEEETE T0 M0 KaTAAANAO €id0g avapmang

1L A PITN ToU TUTTOU il

CROSS COUNTRY: Zmv TroBr])\umu ket Ko povonuﬂwv
TIou Bpiokovral Ge AOQOUS PTTOPE Va EXETE TIPOTKPOUTEIG OF
pikpd epmédia, émwg Bpdxol, pies, f akoéua Kar ot KoIAdTNTEG
Tou €ddgoug. H modnAaaia efoxng dev mepihapBavel dApara
1 “mmwoelg” amé omolodAmote Uwog (katé TV odfynan Tou
TodNAdTOU oag TMAvW aTd BPAxoug, TEaEVa BEVTPa f TTPOESOES
Bpaxwv). Or avaptoeg TPETEN va XPNOILOTIoI00VTaI MOVO PE TIG
POJEG TTOU OXEdIAGTNKAV EIBIKG YIa AUTO TO €iG0G TG TTodNAaaiag
e DIoKO@PEVQ, O JAVTEG N} e YPAPMIKG Qpéva e OXAO. Apkei va
ouvdEaeTe To Buvapd Kal Tov gopéa oaKIdiwy aTa axedlaopéva
onueia povrapiouarog mou mpoBAETTovVTal OTIG avapTATEIS.
TRAIL: Auté To 0TUA TrodnAaciag pTrope va yivel amé éumeipoug
TodnAdreg Cross Country, kai TrepIAUBAVET OXETIKA PETPIEG KAITEIG
£dApoug kal egmodia péang karmnyopiag. TampoUvia TRAIL pmopei va
XPnapoTroInBodv povo pe @péva {aviag TpoxoU A YPCUHIKA Je HOXA
1) pe dlokd@peva kai ot TrAaiola TTodnAdTou kai TpoxoUs kal GAa
egaprrparaou éxouv oxedIaoTel E1BIKG yia autd To aTUA TodnAaaiag.
Ta gpéva Ba pémel va TomoBemBolv oTa €idikd onueia oTAPING
Tavw oTa TMpoUvia. Mnv KAVETE PETOTPOTIEG 0Tl TTIPOUVIA Yiat Vol
ouvdEoeTe M egapTrpaTa.

4X: Auto 1o oTuh odynong, Tapdpoio pe 1o “BMX RACE” eival
povo yia éumelpoug. Na eQapuderal povo ot €IdIkEG dIadPOpE e
XwHarédpopo, TéTpeg kai E0Aa. O1 dladpopiég autég amoteAolvTal ammd
avamndnoeig oxedIaopEVES yia oA} TIPOOESAPION Kall OTPOES |
TAaivi) uToOTAPIEN TTPOKEILEVOU var pTTopei va diatnpnBei n uwnAn
TayUTNTONKal Vo amogedyovTal UTTEPBOAIKA 10X UPA XTUTTAATA. Z€ QUTO

igior kai
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70 0TUA 031iynang Bev TTPOBAETTETaI UTTEPBOION COTIKWY ELTTOBiWY 0UTE
akpaia GApara. Ta Tipolvia auTa TTPETTEl va XpnaipoTTolodvTal HoIvO
e Bok6@peva, TTAaiala poxoUg 1 Ma eGapTipara Trou Exouv eIBIKA
OXedlaaTel yr'autd 1o oTUA. Ta BIOKGQPEVA TTPETTEI VA GTEPELVOVTQI
Ot EIBIKA TIPOETOIaOEVa oneia ouvappoAdynang ato ripodvi. Mnv
KAVETE PETATPOTTEG OO THPOUVI yia T 0UVOEan GAAWY OTOIXElWV.
ENDURO: Auté 1o £idog odnhaaiag amartei emdegiomra amd
Toug avaBdreg kai TepiAapBavel odynan oe avwpalo £5agog
HeT epmmodiwy Kai pe peTpia aApara. Or avaptoeig Tng ENDURO
TIPETTEI VO XPNG1HOTIOI00VTal POVO P Ta DICKOPPEVA, TO OKEAETO,
TIg pddeg Kal Ta umdAora egaptipara Tou eival oxediaopéva
yla 1o OUyKeKkpIpévo €i6og odAynong. Ta Sioké@peva TpETel
va ouvdtovial oTa oyedlaopéva onpeia Hoviapioparog Tou
TpoBAETovTal OTIG avapTAoElg. Mnv kavete TOTéE omoladToTe
TPOTIOTIOINGN OTIG AVAPTATEIS GOG TIPOKEILEVOU v OUVOETETE
otolodTroTe egdipnpa.

DIRT JUMPING: H odnAaaia pe GApara A “udtokpog” iva pévo yia
€mdEgIoug avapareg kai epIAapBavel To GApa aTmd 1o éva avaywpa
o1o GMo. MepihapBaver emiong my odAynon Tévw amé kai yipw
amo “eumodia Spopou” GTIWG TT.X. N ATTOPUYN EVOS avBpwTOU TIou
KIveiTal o1o 6popo 1 GAha UAIKG epTtodia, 1 v dladpopr katd
rKog piag TrioTag Tou amoTeAeiTal omtd XwuATIVA ETIO0IO TToU
0 TodnAdTNG TpéTEl va gemepacel Tdwvtag i aTpifoviag e
TaxUmra. O avapriceig ™G auykekpipévng TodnAaaiag mpémel
Va Xpno1poTolodvIal Povo e Ta OIOKOPPEVA, TO OKEAETO, TIG
pOdES Kal Ta UTIONOITTA EGapTATA TTOU €ival OXESIATPEVA yia TO
OUYKEKPIPEVO £iB0G 00rynang. Ta SIoKO@PEVA TTPETTEN val CUVOEOVTal
oTa oyedlaopéva onpeia poviapioparog ou TpoBAETovVTal OTIG
avaptoelg. Mnv kavere Toté omoiadiTote TpotroToinan TG
QVOPTATEIG TG TIPOKEIUEVOU VOl CUVOETETE OTTOI00ATTOTE EAPTNHA.
Extreme Freeride/Downhill (Akpaiwg EAe08epn ModnAaoial
KaraBaon Aégwv - Bouviv): To €idog Mg ev Adyw TodnAaaiag
gival povo yia emayyehparies f TOAU KaAd KaTapTIoPEVOUS
avapareg. MeplAapBaver OxeTIka uynAa GAuara 1} “TTWOEIS" Kal
uTrepTdNON  Weyahutépuwy  epmodiy  6Twg  AiBoug, TreopEva
Sévipa fj AakoUBeg. Ol avaptioeig TG auykekpipévng TTodnAaaiag
TIPETTEN VOl XPNOIHOTIOI00VTl HOVO e Tal SICKOPPEVQ, TO OKEAETO, TIG
pOdES Kal Ta UTIONOITTA EGapTATA TTOU €ival OXESIATPEVA yia TO
OUYKEKPIPEVO €i50G 0B1ynang. Ta Siokoppeva TPETTE va guvdEovTal
010 OXedIOoEVa aNpEia oviapiopartog Tou TpoBAETovTal aTIg
avaptoelg. Mnv Kavere TIoTé OToIOBATIOTE TPOTTOTIOINGN OIS
QVOPTATEIG TG TIPOKEIPEVOU VOl CUVBETETE OTTOI0BATTOTE EAPTNHA.

MPOZOXH!
X ;, Quy 1 zurroéiwvri pooy iwon perd amo éva
aAua Hmopzi va gival 1) aTia yia 10 OTMAGIKO TwV AVAPTHTEWY,

HOLLAND

|. GEBRUIK VAN DEZE HANDLEIDING
LI Algemene waarschuwingen
worden door dit

OpaELET!
Do -
b hriften of pi

d:e, indien ze niet correct nageleefd worden, kunnen Ie:den
tot de beschadiging of slechte werking van de ophanging,
schade aan het milieu, ongelukken, ernstige of dodelijke

ver

@ ONTHOUDT

De beschrijvingen die voorafgegaan worden door dit symbool
bevatten informatie of procedures aanbevolen door Marzocchi

ijvingen_die voorafgeg

voor een optimaal gebruik van de op. 9.
. OPGELET'
leving van de iften en in deze

k I in hetfeilen van i

en daaruit ernstige of dodelijke

OreeLET!

De verkeerd van de op het frame kan de
zelf door de fiets

wordt, met mogelijk ernstige of dodelijke letsels tot gevolg.
In deze handleiding wordt voortdurend verwezen naar de
mogelijkheid dat zich “ongelukken” voordoen. Gelijk welk ongeluk
kan resulteren in het verliezen van de controle over de fiets en,
erger nog, ernstige of dodelijke verwondingen aan de rijder of
voorbijgangers.
De |nstallat|e het onderhoud en de reparatle van het
vergen ¢ liseerde kennis, gepast
gereedschap en ervaring: een algemene mechanische kennis is
niet voldoende voor een correcte installatie, onderhoud of reparatie
van het ophangingsysteem. De installatie en het onderhoud van het
ophangingsysteem dienen uitsluitend in een erkend Servicecentra
van Marzocchi uitgevoerd te worden. Een verkeerde installatie,
onderhoud of reparatie kan leiden tot ongelukken met ernstige of
dodelijke verwondingen.
Voor allerhande vragen kunt u rechtstreeks terecht bij het
djchtstbijgelegen Servicecentrum van Marzocchi of op de website
www.marzocchi.com. Op de site www.marzocchi.com vindt u ook
een lijst met de Servicecentra.

LITAI hriften

pe ouvémela v amwAeia eAéyyou Tou modnAd oag,
Tmpdypa mou pmopei va mpokaAéael To goBapd Tpaupariop
A aképa Kkai ro 8dvaro rou avaBdrn

MaBere wg va amoelyete Ta egmodia. Mpookpoloviag ot
eUTodIa OTmwg Bpayoug, SEvpa f AakkoUBeg, akoun Kai katd my
TIpOOYEiwon aokeital peyaihn Tieon aTIg avapTiaelg oag - edv ev
eival kat@MnAa axediaopéva yia va Ty amoppo@rioouy — autd Ba
£xel oav ouveéTEld TNV PBopd TOUG.

Mpémei va ekteAeite GAuata kai TPOOYEIWOEIG MOVO GTAV UTIAPKE!
Wia acapéha f kekAIPEVN PAWTIC TIPOKEIPEVOU va uTToBonenoel
T0 OBAAATO GG Val ATTOPPOPRTE! TIG TTETEIG TTOU SnuioupyolvTal
kard m Oidpkela TG TPooyeiwong. Omoladhmote AN
TIpooyeiwon eival emkivouvn kal pTopei va TpokaAéoel Jnuia
o710 Tpoidv i) doBapd arlynua.

H emméyuvon Tou Ba amoKTAOETE TIPOKEINEVOU VO KAVETE €va
Ghpa eivar avéhoyn Tou prikoug kal Tou Uyoug Tng TracapéAag
1 kekMpévng pauTag Tou Ba Xpna1poToINOETE Kai We Baon Tig
TIPAYMATIKEG 0OG IKAVOTNTEG.

Breng nooit wijzigingen aan op onderdelen van de ophanging. De
onderdelen van het ophangingsysteem van Marzocchi werden
ontworpen als een losstaand geintegreerd systeem. Om de
veiligheid, prestaties, duurzaamheid en werking van het product
niet op het spel te zetten, mag u de Marzocchi onderdelen niet
vervangen met onderdelen van andere fabrikanten.

Leer uw fiets te beheersen, overschrijd uw grenzen nooit, draag
geschikte beschermingen en wees er zeker van dat uw fiets en
fietsuitrusting in een perfecte conditie verkeren.

Indien de fiets gemonteerd is op een fietsendrager en een
overhangend object zoals een parkeergarage, brug, tak, of elk
ander object geraakt wordt, ongeacht de snelheid, kunnen de
ophangingen schade oplopen.

Indien de inspectiebeurt wijst op vervormingen, breuken, sporen
van botsingen en stress, buiging van onderdelen van de ophanging,
hoe miniem ook, dan moet de ophanging gecontroleerd worden in
een erkend Servicecentrum van Marzocchi.



Met verloop van tijd is het ophangingsysteem overigens onderhevig
aan slijtage. Het is dus noodzakelijk de fiets regelmatig te laten
controleren in een erkend Servicecentrum van Marzocchi om
de aanwezigheid van oli scheuren, ingen,
vervormingen of andere sporen van slijtage na te gaan.
Leterbijhetverwijderenen plaatsen van eenfiets op eenfietsendrager
(op het dak of achteraan op het voertuig) op dat de vergrendeling van
de drager (quick release) volledig losgedraaid is. Bovendien moet de
fiets volledig verticaal op de drager geplaatst worden en ook volledig
verticaal van de drager genomen worden. Indien de vergrendeling
niet volledig losgedraaid is of de fiets niet verticaal gehouden wordt bij
het plaatsen op of afnemen van de fietsendrager, kan de ophanging
gekrast, gebogen of op een andere wijze beschadigd worden.
Respecteer de wetgeving en voorschriften geldig in het land van
gebruik en volg ze strikt op, hou alle verkeerssignalen, tekens en
regels in acht wanneer u rijdt.

Draag altiid een door ANSI, CE of SNELL goedgekeurde, goed
passende helm. Vergeet de helm niet vast te maken. Draag ook altijd
de juiste beschermingsmiddelen die vereist zijn voor uw rijstijl.
Denk eraan dat, wanneer u in natte omstandigheden rijdt, de
remkracht van uw remmen veel lager is en de hechting van de
banden methetwegdek sterk afneemt. Daardooris de fiets moeilijker
te besturen en te stoppen. Wees extra voorzichtig wanneer u fietstin
natte omstandigheden, om ongelukken te vermijden.

Vermijd om ‘s nachts te rijden, omdat u dan minder zichtbaar bent
voor de andere weggebruikers en het voor uzelf moeilijker is om
obstakels op de grond te zien. Als u toch ‘s nachts of bij een beperkte
zichtbaarheid rijdt, moet u uw fiets uitrusten met voor- en achterlicht.
Draag makkelijke kledij die u goed zichtbaar maakt in het verkeer,
vb. felgekleurd, lichtgevend of fluorescerend.

Lees de voorschriften en waarschuwingen geleverd met de fiets
en leef ze na.

. OreeLET!

De Marzocchi ophangmgsysfemen zijn niet geschikt voor
motoren en ver voor meer dan een persoon.

LI Véor elk gebruik

OreELET!

Rijd niet met uw fiets indien hu niet voldoet aan de tests

g in deze parag
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II. INSTRUCTIES VOOR EEN CORRECT GEBRUIK

II.I Kies de ophanging die het beste bij uw rijstijl past

Een ophanging van Marzocchi behoort tot de meest duurzame
en technologisch geavanceerde ophangingen die vandaag op de
markt verkrijgbaar zijn. Geen enkele ophanging is evenwel bestand
tegen een onjuist of oneigenlijk gebruik omdat dit, ook na een kort
gebruik, schade kan veroorzaken. Het is van essentieel belang dat
u de ophanging kiest die het beste bij uw rijstijl past en dat u deze
ophanging correct gebruikt.

Gebruik de tabel 1 «intended use chart» (pagina 2) om de ophanging
te selecteren die past bij uw rijstijl. Contacteer uw Marzocchi dealer
of rechtstreeks de firma Marzocchi als u problemen hebt met het
kiezen van de juiste ophanging.

IL.I Bepalen van het correct gebruik
CROSS COUNTRY: rijden op heuvelachtige terreinen. Hierbij
kunt u Kleine obstakels verwachten zoals stenen, boomwortels en
kuilen. Sprongen of “drops” (springen van rotsen, boomstammen of
uitstekende voorwerpen) van gelijk welke hoogte behoren niettot de
discipline CROSS COUNTRY. Deze vorken kunnen alleen gebruikt
worden in combinatie met banden bestemd voor deze discipline
of met schi g of lineaire
Eventuele dynamo’s en bagagedragers worden bevestigd aan de
specifieke montagepunten op de vork.
TRAIL: Deze rijstijl is voorbehouden aan ervaren Cross Country
rijders en hierbij horen matig steile hellingen en middelgrote
obstakels. TRAIL vorken mogen alleen gebruikt worden met
g , lineaire hefboc 1 of schij 1. Bovendien
moeten het frame de wielen en andere componenten speciaal
ontworpen zijn voor deze discipline. De remmen worden bevestigd
aan de specifieke bevestigingspunten op de vork. Voer nooit
wijzigingen aan de vork uit om andere elementen te bevestigen.
4X: Deze rijstijl, gelijk aan de “BMX RACE”, is uitsluitend geschikt
voor de meest ervaren bestuurders. Gebruik deze rijstijl uitsluitend
op onverharde, stevige, op stenen en op houten circuits. Deze
circuits zijn opgebouwd uit sprongen met een zachte landing en
hellende bochten waarbij een hoge snelheid behouden wordt en
zware botsingen vermeden worden. Deze rijstijl is niet bestemd
voor het rijden op, om en over stedelijke obstakels en voor het
maken van extreme sprongen. Deze vorken mogen uitsluitend
gebruikt worden met remschijven, frames, wielen en andere
onderdelen die speciaal voor deze rijstijl ontworpen zijn. De

hefbc

Controleer de ophangingen op lekken of andere sporen van
olieverlies, wat duidt op een probleem. Zet de fiets op zijn kop om
de onderkant van de kroon op olielekken te controleren.
Controleer of alle onderdelen van de ophanging en de rest van de
fiets, inclusief de remmen, pedalen, handgrepen, de stuurbuis, het
frame en het zadel in optimale staat verkeren en gebruiksklaar zijn.
Ga na of geen van de onderdelen van het ophangingsysteem
gebogen, beschadigd of op andere wijze vervormd zijn.

Waak erover dat alle vergrendelingen quick release vastzitten en
alle moeren en schroeven stevig aangedraaid zijn. Stuiter met de
fiets op de grond om te controleren of er mogelijk iets los zit.
Waak erover dat de wielen perfect gecentreerd zijn. Laat de wielen
draaien en controleer of ze niet oscilleren. Tevens mogen de wielen
bij het draaien absoluut geen contact maken met de stangen van de
ophanging of de remblokjes.

Controleer of alle kabels en andere onderdelen van hetremsysteem
correct geplaatst zijn en dat de remmen correct werken.
Controleer of de bandenspanning correct is en of het loopviak en de
Zijkanten van de banden geen beschadigingen vertonen.
Controleer of alle reflectoren schoon zijn, correct geplaatst zijn en
stevig vastzitten.

schij moeten bevestigd worden aan de speciaal daarvoor
bestemde punten op de vork. Wijzig de vork nooit door er andere
elementen aan te bevestigen.

ENDURO: deze rijstijl is voorbehouden aan ervaren rijders,
omuwille van de steile hellingen, grote obstakels en middelmatige
sprongen. Deze vorken mogen enkel gecombineerd worden met
schijffremmen. Bovendien moeten het frame, de wielen en andere
componenten speciaal ontworpen zijn voor deze discipline. De
schijfremmen moeten bevestigd worden aan de daarvoor voorziene
montagepunten op de vork. Voer nooit wijzigingen aan de vork om
andere elementen te bevestigen.

DIRT JUMPING: deze “BMX" of “motorcross” stijl is voorbehouden
aan zeer ervaren rijders. Bij deze stijl wordt er van de ene hoogte
naar de andere gesprongen. Ook wordt er gereden over “stedelijke
obstakels”, m.a.w. die gebouwd werden door de mens, over andere
vaste structuren of langs een traject bestaande uit obstakels van
aarde waar de rijder overheen moet springen of snel omheen
moet rijden. Deze vorken mogen enkel gebruikt worden met
schijfremmen. Bovendien moeten het frame, de wielen en andere
componenten speciaal ontworpen zijn voor deze discipline. De
schijfremmen moeten bevestigd worden aan de daarvoor voorziene
montagepunten op de vork. Voer nooit wijzigingen uit aan de vork
om andere elementen te bevestigen.
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FREERIDE/DOWNHILL:dezedisciplineisuitsluitendvoorbehouden
aan beroepsrijders of bijzonder ervaren rijders. Deze stijl voorzietin
vrij hoge sprongen of “drops”, grote obstakels zoals rotsmassa’s,
omgevallen boomstammen of kuilen. Deze vorken mogen enkel
gebruikt worden met schiffremmen. Bovendien moeten het frame,
de wielen en andere componenten speciaal ontworpen zijn voor
deze discipline. De schijfremmen moeten bevestigd worden aan
de daarvoor voorziene montagepunten op de vork. Voer nooit

PORTOGUESE

1. USO DESTE MANUAL
LI Adverténcias gerais

ATENQAo!
;_ds desc!igées precedidqs por este _simbolo contém

wijzigingen uit aan de vork om andere teb g

. OreELET!

Verkeerd rijden over obstakels langs het traject of onjuist
landen na een sprong of “drop” kunnen de

breken, waardoor u de controle over de fiets verliest, met
ernstige of dodelijke gevolgen voor de rijder.

Leer hoe u correct rijdt rond/over obstakels op uw traject. Door
tegen rotsen of bomen te botsen of in kuilen te rijden wordt de
ophanging onderworpen aan krachten waarvoor hij niet ontworpen
werd. Door onjuist te landen na een sprong wordt de ophanging
onderworpen aan krachten die niet opgevangen kunnen worden.
Sprongen of “drops” zijn alleen toegelaten wanneer er neerwaartse
hellende vlakken of afritten voorzien werden die de schokken bij
de landing helpen te absorberen, zodat beide wielen gelijktijdig
contact maken met de ondergrond. Elke andere manier van
landen is gevaarlijk en kan ongelukken veroorzaken of het product
beschadigen.

Waak erover dat hellingshoek en lengte van de hellende vlakken
of afritten aangepast zijn aan de hoogte waarvan u springt en aan
uw eigen capaciteiten.

¢ ou p que, se
nao forem seguid podem p: danos
ou mal funci da ao, danos ientai

id infe graves ou mortais.
doen LEMBRE-SE

As descrigbes precedid. por este simbolo contém informages
ou pr i ac fos pela Marzocchi para optimizar o
uso da suspens&o.

Artencio!

A inobservancia das instrugoes e das adverténcias contidas
neste manual pode causar o mal funcionamento do produto,
i e i inios graves ou

mortais.
ATEm;Ao!
A i da do no quadro pode

P o0 mal fi da mesma, uma
perda de controlo da bicicleta e podendo provocar ferimentos
graves ao ciclista ou até a morte.

Neste manual lembramos a todo tempo da possibilidade da
ocorréncia de “acidentes”. Qualquer acidente pode provocar a perda
de controlo dabicicleta e, consequentemente, danos namesma e nos
seus componentes, e ainda mais grave, pode provocar infortlinios
graves ou mortais para o ciclista ou para um passante.

A instalagdo, a manutengdo e a reparagdo do sistema de
suspensdo requerem conhecimentos técnicos, ferramentas
adequadas e experiéncia. Uma aptidao geral para a mecanica nao
¢ suficiente para realizar uma correcta \nstalagao manutengdo ou
reparagao do sistema de suspensao. E necessario queainstalagdo
e a manutengdo do sistema de suspensdo sejam realizadas
unicamente por um Centro de Assisténcia Marzocchi autorizado.
A instalagdo, manutengéo ou reparagéo incorrectas do sistema
de suspensdo podem causar acidentes que resultem em lesdes
graves ou mortais.

Para mais informagGes consulte a pagina Internet www.marzocchi.
com ou contacte directamente o Centro de Assisténcia Marzocchi
mais proximo. A lista dos Centros de Assisténcia encontra-se na
mesma pégina Internet www.marzocchi.com.

LIl Normas gerais de seguranga

Nao realize qualquer alteragdo em nenhum elemento do sistema
de suspensdo. Os componentes do sistema de suspenséo
Marzocchi séo projectados como um sistema integrado Unico.
Para néo comprometer a seguranca, o rendimento, a durabilidade
e o funcionamento do produto, ndo substitua os componentes
Marzocchi por outros néo originais.

Aprenda a andar de bicicleta, ndo va além das suas capacidades e dos
seus limites, use o equipamento de seguranca apropriado e certifique-
se de que o seu equipamento se encontra em perfeitas condigdes.
Se, ao transportar a sua bicicleta num porta bicicletas, ela bater
em estruturas elevadas como garagens, pontes, arvores ou outros
obstaculos, seja qual for a velocidade, a suspensdo pode ficar
danificada.




Se a inspeccdo da suspensdo revelar deformagdes, rupturas,
marcas causadas por impactos ou esforgos ou pecas empenadas,
independentemente da gravidade, é preciso fazer a revisdo da
suspens&do num Centro de Assisténcia Marzocchi autorizado.
Além disso, com o tempo, o sistema de suspens&o esta sujeito a
desgaste. Por isso é necessario mandar controlar regularmente
a bicicleta num Centro de Assisténcia Marzocchi autorizado para
identificar fugas de dleo, fendas, lascas, deformagdes ou outros
sinais de desgaste.

Quando utiliza um porta bicicletas (montado no tecto ou na traseira
do carro), certifique-se de que sistema de fixagéo de engate rapido
esteja completamente desapertado antes de colocar ou remover a
bicicleta. Além disso, certifique-se que a bicicleta seja colocada ou
removida do suporte em posigéo perfeitamente vertical. Se o sistema
de fixag&o de engate rapido ndo estiver completamente desapertado
ousea bicicleta estiverinclinada durante a sua colocagéo ouremogéo
no suporte, pode-se riscar, empenar ou danificar a suspensao.
Respeite a legislagéo e os regulamentos em vigor no pais onde
utiliza a bicicleta; obedeca sempre a todos os sinais de transito,
indicagdes e regras ao andar de bicicleta.

Utilize sempre um capacete de protecgao certificado ANSI, SNELL
ou CE, com tamanho adequado e correctamente apertado; além
disso, use todos os equij s de seguranca arios ao
seu estilo de pedalada.

Se a bicicleta for usada em piso molhado, lembre-se que a
poténcia dos travées e a aderéncia dos pneus ao terreno diminui
notavelmente. Por isso, torna-se mais dificil controlar e parar a
bicicleta. Preste uma atencéo especial quando pedala com piso
molhado para evitar acidentes.

Evite andar de bicicleta a noite, pois € menos visivel no transito e é
mais dificil identificar os obstaculos presentes no percurso. Se for
pedalar a noite ou em condigdes de visibilidade reduzida, equipe
a bicicleta com farol dianteiro e traseiro. Além disso, use roupas
comodas e que chamem a ateng&o no transito, tais como roupas
com cores vivas, luminosas ou fluorescentes.

Leia e siga as instrugdes e conselhos fornecidos com a bicicleta.

ATENQAo!
Os si de ao M: hi ndo podem ser

utilizados em veiculos motorizados e em veiculos para o
transporte de mais de uma pessoa.

LIl Antes de cada uso

Atencao!
Nao utilize a sua bicicleta se ela ndo tiver passado nas
ificages prelimii tidas neste pardgrafo.
Verifique se as suspensdes ndo apresentam fugas ou vestigios de dleo,
que sdo indicios de problemas. Vire a bicicleta ao contrario para verificar
se existem eventuais fugas de 6leo em pontos como o disco do guidéo.
Certifique-se de que todos os componentes da suspensdo e da
bicicleta, inclusive, os freios, pedais, manetes, guiador, quadro e
sela estejam em boas condigdes e indicados para serem usados.
Certifique-se de que nenhum dos componentes do sistema de
suspens&o ou do resto da bicicleta esteja empenado, danificado
ou deformado.
Certifique-se de que todos os dispositivos de fixagdo de engate
rapido, as porcas e os parafusos estejam devidamente regulados.
Balance a bicicleta no chéo para verificar se nado existe alguma
peca solta ou mal apertada.
Certifique-se de que as rodas estéo perfeitamente centradas. Gire
as rodas para verificar que ndo oscilam e que ndo tocam nas hastes
da suspensdo ou nas sapatas do freio durante a rotagéo.

Certifique-se de que todos os cabos e os outros componentes do
freio estejam na posicao correcta e que o freio funcione bem.
Certifique-se de que os pneus estao cheios com a pressao correcta
e que a sua superficie externa ou as suas paredes laterais nao
estejam danificadas.

Verifique se os reflectores estdo limpos, na posigéo correcta e
fixados de modo firme.

II. INSTRUGOES SOBRE O USO PREVISTO

ILI Escolha a suspensao mais indicada ao proprio estilo de
pedalada.

As suspensdes Marzocchi estdo entre os sistemas de suspenséo
mais duradouros e tecnologicamente avangados disponiveis no
mercado. No entanto, ndo se deve abusar ou usar nenhum tipo de
suspenséo de maneira impropria, pois pode provocar danos mesmo
usando por um curto periodo. E fundamental escolher a suspensao
adequada ao seu estilo de pedalada e utiliza-la de modo correcto.
Escolha a suspens&o correspondente ao proprio estilo de pedalada
utilizando a tabela “intended use chart” (Tabela 1, pag. 2). Contacte
o revendedor Marzocchi ou a Marzocchi directamente em caso de
davidas sobre a escolha do sistema de suspens&o correcto.

ILI Identificagdo do uso previsto

CROSS COUNTRY: Percursos em pistas com colinas, nos quais
podem ser encontrados alguns pequenos obstaculos como pedras,
raizes ou depressdes. O CROSS COUNTRY néo inclui saltos ou
“langamentos” (saltar rochas, arvores caidas ou saliéncias) de
qualquer altura. Estes garfos devem ser utilizados somente com
pneus projectados especialmente para este estilo bem como
com travoes de disco, no aro ou travdes lineares de alavanca.
Eventualmente o dinamo e o porta-bolsas tém de ser montados
nos pontos de instalagao existentes no garfo.

TRAIL: Este estilo de condugdo pode ser praticado por ciclistas
Cross Country experientes e prevé declives com inclinagdo
moderada e obstaculos de grandeza média. Os garfos TRAIL s6
podem ser utilizados com travdes de aro ou lineares de alavanca, ou
com travdes de disco e com quadros, rodas e outros componentes
concebidos especificamente para este estilo. Os travdes tém de ser
fixados nos pontos de montagem existentes no garfo. Nao efectue
qualquer modificagdo no garfo para instalar outros acessorios.
4X: Este estilo de condugéo semelhante ao “BMX RACE" é
apenas para os condutores mais experientes. Para ser realizado
apenas em cursos apropriados compostos por terra batida, pedras
e madeira. Os cursos s&o formados por saltos desenhados para
aterragens suaves e curvas inclinadas a fim de manter uma
elevada velocidade e evitar impactos excessivos. Este estilo de
condugéo ndo prevé a superagao de obstaculos urbanos nem de
saltos extremos. Estas forquilhas devem ser utilizadas apenas com
travdes de disco, chassis, rodas e outros componentes projectados
especificamente para este estilo de condug@o. Os travdes de disco
devem ser fixados nos pontos de montagem especificamente
predispostos na forquilha. Nao efectue modificagées na forquilha
para conectar outros elementos.

ENDURO: Este estilo de condugéo é para ciclistas experientes e
envolve declives agressivos, grandes obstaculos e saltos moderados.
Os garfos ENDURO tém de ser utiizados com travdes de disco,
bem como quadros, rodas e outros componentes concebidos
especificamente para o ENDURO. Os travdes de disco tém de ser
instalados nos pontos especificos existentes no garfo. Nao efectue
qualquer modificagéo no garfo para instalar outros acessorios.



DIRT JUMPING: Este estilo de condugdo “BMX" ou “motocross” é
apenas para os ciclistas mais experientes e envolve saltos sobre uma
série de lombadas. Inclui ainda a superacdo de “obstaculos urbanos”,
tanto os feitos pelo homem, como outras estruturas fixas, ou que a corrida
seja feita ao longo de uma pista que possua obstaculos de terra, que o
ciclista deve superar saltando ou curvando com uma boa velocidade.
Estes garfos devem ser utiizados apenas com traves de disco, bem
comoquadros, rodas e outros componentes concebidos especificamente
para este estilo. Os travdes de disco devem ser instalados nos pontos
paraamontagem existentes no garfo. Nao efectue qualquer modificagéo
no garfo para instalar outros acessorios.

FREERIDE/DOWNHILL: Esta disciplina é apenas para
ciclistas profissionais ou altamente treinados. Inclui saltos ou
“langamentos” relativamente altos, bem como a transposicéo de
grandes obstaculos, como rochas, arvores caidas, ou buracos.
Estes garfos devem ser utilizados apenas com travées de disco,
bem como quadros, rodas e outros componentes concebidos
especificamente para este estilo. Os travées de disco devem ser
instalados nos pontos especificos para a montagem existentes no
garfo. Né&o efectue qualquer modificagdo no garfo para instalar
outros acessorios.

Atencio!

Os erros na transposicao de obstaculos ao longo do percurso
ou os erros de aterragem apés um salto ou um langamento
podem provocar a quebra da suspensdo e consequentemenfe
a perda de controlo da bicicleta, em

Huowio!

Jos jousutusta ei ole kiinnitetty oikein pyérdn runkoon,
saaﬂaa haarukka vaurioitua, mikd saattaa puolestaan
pyérén i y ja pyérén kéyttéjan
vakavia isia tai
Ohjekirjassa varoitetaan usein siita, etté “onnettomuus” saattaa
tapahtua. Tallainen onnettomuus saattaa johtaa pyéran hallinnan
menetykseen, pyoran tai sen osien vaurioitumiseen tai mika
pahinta, aiheuttaa vakavia henkilévahinkoja tai kuoleman sinulle
itsellesi tai lahell oleville henkildille.
Ota huomioon, ettd JouswtuSJarJestelman asentaminen, huoltaminen
ja korjaus vaativat erikoistietoa, st luja ja kokemusta.
Yleiset mekaaniset taidot eivét valtt: 4 jousitusjérjestelman
asentamiseen, huoltamiseen ja korjaamiseen oikealla tavalla. On
tarpeen antaa ainoastaan valtuutetun Marzocchi-palvelupisteen
asentaa jaltai huoltaa jousitusja Jou jarjestelmén
vaaraasennus, huolto tai konaussaaﬂaaa\heuﬂaa onnettomuuden,
joka saattaa johtaa vakaviin henkildvahinkoihin tai kuolemaan.
Jos sinulla on mitd tahansa kysymyksid, etsi ohjeita internet
sivulta www.marzocchi .com tai ota yhteys suoraan lahimpaan
valtuutettuun  Marzocchi  palvelupisteeseen. Loydat luettelon
palvelupisteisté samalta nternet-sivulta www.marzocchi.com.

LIl Yleiset turvallisuussuositukset
Ald tee muutoksia mihinkdan jousitusjarjestelmén osaan.
Marzocchi JOUSITUSJal’JeSTelman osat_on suunniteltu toimimaan

graves ou mortais para o ciclista.

yhtena hdi jar Ala vaihda Marzocchi osia
isista ikkeaviin, niin ettet k lai tuotteen

Aprenda a superar os obstaculos ao longo do percurso. Bater em
obstaculos como pedras, arvores e buracos comporta esforcos da
suspens&o para os quais ndo foi projectada. Aterrar indevidamente
apos um salto submete igualmente a suspenséo a esforgos que é
capaz de absorver.

Saltos ou langamentos sdo permitidos somente quando houverem
passarelas ou rampas de descida que ajudem a bicicleta a absorver
as forgas do impacto e se ambas as rodas tocarem no piso ao
mesmo tempo. Qualquer outro tipo de aterragem ¢ perigoso e pode
provocar acidentes ou danos no produto.

Certifique-se de que a inclinagéo e o comprimento da passarela ou
da rampa de descida s&o adequados & altura da qual salta ou se
langa e as proprias capacidades.

FINLAND
1. TAMAN OHJEKIRJAN KAYTTO
LI YLEISET VAROITUKSET
Huowio!

Télla merkilla varustetut sehtykset sisltavat sellals:a tietoja,
ohjelta tal poja, ]OI len laimil d saattaa

turvalllsuutta towmlntakykya kestoaikaa ja yleistoimintaa.
Opettele pydrailyn perustaidot, ala yrita ylittda osaamistasi ja omia
rajojasi, kayta kunnollisia suojavarusteita ja varmistaudu siita, etta
ne ovat aina erinomaisessa kunnossa.

Jos pyorési osuu kattotelineessd ollessaan miten pienessa
vauhdissa tahansa korkealla olevaan esineeseen kuten esim.
autotallin kattoon, siltaan, puun oksaan tai johonkin muuhun
tukirakenteeseen, jousitus voi vahingoittua.

Jos pyoran tarkastuksessa iimenee vaantyma, halkeama, iskun tai
kulumisen merkki tai taipunut osa, vaihda kyseinen osa valittomasti,
oli vaurio miten pieni tahansa; jousitus pitda viedé tarkastukseen
valtuutetuun tekniseen Marzocchi palveluppisteeseen.
Jousitusjarjestelmd kuluu, siksi Marzocchin valtuutetun teknisen
palvelupisteen pitaé tarkastaa saannéllisesti pyora ja tutkia onko
siing oljyvuotoja, halkeamia, naarmuuntumisia, epamuodostumia
tai muita kayton aiheuttamia vaurioita.

Kun laitat pyorasi kuljetustelineeseen tai otat sen telineesta pois
(auton katto- tai perételine), varmistu siita, etta kiinnitysjarjestelman
pikairroitus on taysin holllalld ennen polkupydran asetusta tai
poistoa. Varmista myds, ettd nostat pyorasi telineeseen ja sieltd
pois tdsmalleen pystysuoraan. Jos pikalukko ei ole kokonaan
auki tai jos py6ra on kallellaan sen asetuksen tai poiston aikana,

j tai kiyttok
0 vakavia henkilévahinkoja

tai kuolema.

@ Muista

12 voi olla jc narmuuntumia, vaantymisia tai
muita vaurioitumisia.
Tutki ja noudata pydran kéyttmaassa voimassa olevia paikallisia
pyorally\akeja Ja — saadoksia. Noudata kaikkia likennevaloja,

Télld merkilld varustetut selitykset siséltévat sellaisia tietoja
tai menettelytapoja, joita Marzocchi suosittelee  jousituksen
lista kéyttoa varten.

. Huowio!

Ellei kas:klrjan ohjeita ja varoituksia oteta huomioon ja
voi olla tuotteen
epatoimintaa onnettomuuksia, vakavia henkilévahinkoja tai
kuolema.

liiker kkejé ja lakeja, kun ajat pyorallési.

Kéyta aina oikean kokoista ja tukevasti kiinnitettyé pyorailykyparaa,
jolla on tyyppihyvéksynta (ANSI, CE tai SNELL), seka muita
ajotyylin kannalta tarpeellisia turvavarusteita.

Kun ajat mérissa olosuhteissa, muista, ettd jarrujen jarrutusvoima
ja renkaiden pitdvyys ovat huomattavasti normaalia heikompia.
Tésta syystd pyoraa on vaikeampi hallita ja pysayttdd. Marissa
olosuhteissa ajaminen vaatii erityistd huolellisuutta, jotta valtyttaisiin
onnettomuuksilta.



Valta ajamista yolla, koska muun liikenteen on vaikeampi havaita
sinutja sinun itsesi on vaikeampi havaita maassa olevia esteité. Jos
kuitenkin ajat py6raési yolla tai huonoissa nékoolosuhteissa , sinun
tulee varustaa se ajovalolla ja takavalolla. Kayta vartalonmyétaisia
vaatteita, jotka nakyvat hyvin muulle liikenteelle esim. neonvérien,
heijastavien osien tai muiden kirkkaiden vérien ansiosta.

Lue ja seuraa polkupyoran kanssa saatuja ohjeita ja varoituksia

Huowio!

Marzocchi-jousitusjarjestelmdd ei  tule  kadyttda
moottoriaj issa tai kuin yhden ihmisen
lj tarkoitetuissa ajoneuvoissa.

LIl Ennen jokaista ajokertaa

Huowio!

Ald aja pyorillasi, ellei se lapéise tdman kapy testia.

Tutki, etteivat jousitukset vuoda mistaén kohtaa ja ettei niissa

esiinny muitakaan merkkeja oljysta, miké merkitsisi jousitusten

viallisuutta. K&&nna pyorasi ylosalaisin, kun haluat tutkia onko eri

kohdissa, esim. ohjaustangon péassa, 6ljyvuotoja,.

Huolehdi siita, etta jousitusten kaikki komponentit ja pyorasi muut

osat kuten esim. mutta ei ainoastaan jarrut, pedaalit, kahvat,

ohjaustanko, runko ja satula ovat parhaassa mahdollisessa

kunnossa ja kayttoosi soveltuvat.

Tarkista, ettei jousitusjarjestelman tai polkupyoran mikaan osa ole

taipunut, vaaristynyt, naarmuuntunut, rikkoutunut tai muulla tavoin

epamuodostunut.

Varmista, etté kaikki pikalukot, ruuvit ja pultit on kiinnitetty oikein.

Hypytéd py6réd hieman maata vasten, niin ettd varmistut, ettei

mikaan osa ole 6ysalla tai aukikiertynyt.

Varmista, etta pyorat on keskitetty taydellisesti. Pyorayté renkaita,

jotta ndet, ettd ne eivat vaapu puolelta toiselle ja etté ne eivat osu

jousituksen runkoon tai jarrun luisteihin pyoriessaan.

Varmista, ettd kaikki kaapelit ja muut jarrutusjarjestelmaan

kuuluvat osat ovat oikeilla paikoilla ja etta jarrutusmekanismi toimii

moitteettomasti.

Varm\sta ettd renkaissa on oikea iimanpaine ja ettei renkaan
ku nassa ja ole vaurioita.

Tarkista kaikki kissansilmét ja varmista, ettd ne ovat puhtaita,

suorassa ja oikein kiinnitettyja.

Il. TARKOITUKSENMUKAISEEN KAYTTOON LIITTYVAT
OHJEET

IL.I Valitse omaan ajotyyliisi sopiva jousitus
Marzocchl-joustukset kuuluvat tarjolla olevien kestévimpiin ja
kehittyneimpiin. Mikaan jousitusjarjestelmé ei kuitenkaan kesta
vaaranlaista tai asiatonta kasittelya, sillé tdma voi aiheuttaa vaurioita
jopa lyhyessa kayttajassa. On tarkeda, ettd valitset sellaisen
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TRAIL: Talla tyylilld pystyvat ajamaan vain kokeneet pyérailijat,
koska ajotyyliin kuuluvat melko jyrkat alamaet ja suurehkot
esteet. TRAIL - haarukoita voidaan kayttdd vain vanne- tai
V-jarrujen tai levyjarrujen kanssa, eika niita pida yhdistdd muihin
kuin nimenomaisesti tata tyylia varten suunniteltuihin runkoihin,
pyoriin ja muihin_osiin. Jarrut on kiinnitettédva haarukassa oleviin
kiinnityskohtiin. Al tee mitdan muutoksia haarukkaan muiden
lisévarusteiden kiinnittamiseksi pyoraasi.

4X: BMX RACE -ajoa muistuttava ajotyyli, joka on tarkoitettu
ainoastaan kokeneimmille ajajille. Sité tulee harrastaa erityiselld
radalla, joka muodostuu kovasta maasta, kivistd ja puusta. Radalla
on pehmeisiin laskuihin suunniteltuja hyppyreita ja tuettuja mutkia,
jotka pitavat ajonopeuden korkeana, mutta estavét lian kovat
torméykset. Tahan ajotyyliin eivat kuulu kaupunkiesteiden ylitys
tai vaaralliset hypyt. Haarukat tulee asentaa ainoastaan tt tyylia
vartensuunniteltujen levyjarrujen, rungon, pyrienym. osienkanssa.
Levyjarrut tulee kiinnittad haarukassa oleviin asennuskohtiin. Ald
tee haarukkaan muutoksia liittdaksesi muita osia.

ENDURO: Tall4 tyylilla pystyvét ajamaan ainoastaan erikoistuneet
pyorailijat, koska ajotyyliin kuuluvat jyrkét alamaet, suuret esteet
ja kohtuullisen pitkat hypyt. ENDURO - haarukoita voidaan
kayttaa vain levyjarrujen kanssa ja niité ei pida yhdistda muihin
kuin ENDURO suunniteltuihin runkoihin, pydriin ja muihin osiin.
Levyjarrut on kiinnitettdvé haarukassa oleviin kiinnityskohtiin.
Ala tee mitdédn muutoksia haarukkaan, kun haluat kiinnittaa
lisévarusteita pyoraasi.

DIRT JUMPING: Téllainen BMX- tai motocross-tyylinen pyoraily on
vain kaikkein taitavimpia ajajia varten, jotka kykenevét tekemaén
hyppyjd kumpareelta toiselle. Siind ajetaan myods erilaisten
"kaupunkiesteiden” yli tai ympéri, siis esteiden, jotka on koottu
kaupunkiajoa varten tai jotka ovat muuten pysyvia esteité tai radalla,
jossaon esteita tai maaperasta muodostettuja valleja, jotka pycrailijan
taytyy ohittaa hyppaamalla tai kaartamalla nopeassa vauhdissa. Dirt
Jumper —tyylin sopivia haarukoita saa kayttad vain levyjarrujen
kanssa. Myds runkojen, pydrien ja muiden osien on oltava erityisesti
tahan ajotyyliin suunniteltuja. Levyjarrut on kiinnitettava haarukassa
oleviin kiinnityskohtiin. Ald tee m muutoksia haarukkaan, kun
haluat kiinnittaa lisdvarusteita pyoraasi.

FREERIDE/DOWNHILL: t: tyyli kuuluu ainoastaan todella
taitaville tai ammattipyorailijGille. Siihen kuuluu suhteellisen korkeita
hyppyja tai “drops” ja suurten esteiden, esim massojen, maassa
olevien puunrunkojen tai kuoppien, ylitys,. Naitd haarukoita
pitda kéyttaa ainoastaan télle tyylille varta vasten suunniteltujen
levyjarrujen, runkojen, pydrien ja muiden osien kanssa. Levyjarrut
pitaa kiinnittéd haarukassa sité varten oleviin asennuskohtiin. Ald
tee muutoksia haarukkaan muiden osien liittamisté varten.

. HUOMIO'

vaa' anlail ittamil tai

jilkeen, voi

jousituksen, joka sopii ajotyyliisi ja ettd kaytét sité asiar

Valitse taulukon «intended use chart» (Taulukko 1, sivu 2) avulla
ajotyyliisi soveltuva jousitus. K&&nny Marzocchijlleenmyyjan tai suoraan
Marzocchin puoleen, jos tarvitset apua oikean jousituksen valinnassa.

LIl Tar kayton

CROSS COUNTRY: Ajetaan makisessa maastossa
jossa on pienia epatasaisuuksia, kuten kivia, puunjuuria tai maassa
olevia koloja. CROSS COUNTRY —ajoon eivét kuulu varsinaiset
hypyt ja pudotukset (hyppadminen alas kalliolta tai muilta
ulkonemilta tai kaatuneiden puiden ylitykset). Néitd haarukoita
kaytetddn vain nimenomaan maastoajoon tarkoitettujen renkaiden
kanssa, jolloin jarruina on oltava levy- , vanne- tai lineaariset
vipujarrut. On tarpeen Kiinnittéd dynamo ja telineet haarukassa
oleviin kiinnityskohtiin. Ald tee mitdan muutoksia haarukkaan, kun
haluat kiinnitta4 lisdvarusteita py6raasi.

hypyn tai
vaurioittaa jousitusta ja aiheuttaa siten py6
menettidmisen. Tasta voi olla seurauksena pyore

tai jopa kuolema.

On tarpeen opetella ylmamaan maaston esteet. Kiviin tai puihin
t6rmé&éminen ja kuoppiin ajaminen haarukkaa tavalla, johon
sitd ei ole suunniteltu. Myds hypyista n laskeutuminen kuluttaa
haarukkaa enemman kuin mita se on valmistettu kestiméaén. Tee
hyppyjé ja ponnahduksia vain sellaisissa paikoissa, joissa on
tarkoitukseen sopivan myGtéileva tai laskeutuva alastulo, jotta pydrasi
pystyy kestdmaan alastuloissa siihen kohdistuvan rasituksen..
Tee hyppyja ja ponnahduksia vain sellaisissa paikoissa, joissa on
tarkoitukseen sopiva myotaileva laskusilta tai alastuloramppi, jotta
pyorasi pystyy kestamaan alastuloissa siihen

hallinnan
n vakava




kohdistuvan rasituksen. Alastulossa tulee molempien pyorien
osua alustalle samaan aikaan. Kaikki muut laskeutumistavat ovat
vaarallisia ja voivat vaurioittaa tuotetta seka aiheuttaa
onnettomuuksia..

Varmista, etta laskeutumisrampin tai laskusillan jyrkkyys ja pituus
ovat sopivia korkeudelle, jolta hyppaat tai pudottaudut ja ettd ne
ovat kykyjési vastaavia.

SWEDEN

1. ANVANDNING AV BRUKSANVISNINGEN
LI Allméanna foreskrifter

. VarninG!

Besknvmngar som foregds av denna symbol innehaller

gar eller ] som, om dessa
inte foljs, kan leda till skador eller felfunk(lon pa fjadringen,
skador pa omgivningen, oly p kador eller
dodsfall.

Om din cykel, oberoende av hastigheten, stoter i nagot foremal som
t.ex. garage, broar, trad eller andra hinder medan den sitter fast pa
bilens cykelhallare, kan detta orsaka skador pa fijadringen.

Om det vid kontroll av fjadringen uppticks nagon form av
deformering, sprickor, tecken pa att fiadringen har utsatts for
slag, spanningar eller bojda delar, &ven om skadorna ar ringa,
ska komponenten omedelbart kontrolleras av en auktoriserad
Marzocchi serviceverkstad.

Med tiden utsétts fiadri for slitage. Darfor ar det
nddvandigt att regelbundet lata kontrollera cykeln av en auktoriserad
Marzocchi serviceverkstad for att kunna upptécka oljelackage,
sprickor, kantstotningar, deformeringar eller andra tecken pa slitage.
Om du anvander en cykelhallare (som ar monterad pa taket
eller baktill pa bilen) ska du forst forsakra dig om att snabbfastet
ar fullstandigt lossat innan cykeln sétts fast eller tas ned. Se
dessutom till att cykeln nar den monteras pa eller tas bort fran
hallaren ar i fullstandigt vertikalt lage. Om snabbfastet inte &r
fullsténdigt lossat eller vid béjningsrorelser nar cykeln monteras
pa eller tas bort fran hallaren kan fjadringssystemet repas, béjas
eller pa annat satt skadas.

Félj de lagar och féreskrifter som géller i det land som cykeln anvénds
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i. Resp alltid trafiksignaler, skyltar och regler nar du cyklar.

Beskrivningar som foregas av denna symbol innehaller information
eller procedurer som rekommenderas av Marzocchi for att optimera
anvéandningen av fiadringen.

Bér alltid en cykelhjalm som ar godkénd av ANSI, SNELL eller CE
av lamplig storlek och som sitter fast ordentligt. Anvéand &ven annan
sakerhetsutrustning om din akstil kraver detta.

Kom ihag att dina bromsars bromskraft och déckens greppmot marken

.VARNING'
skl eller i denna manual

forsummas kan detta leda t;'II fel pa produkten,

eller dodsfall.
VaRNING!

En felaktig montering av fjadringen pa ramen kan gora att
denna inte fungerar som den ska. Detta kan leda till att du
forlorar kontrollen 6ver cykeln och utstts for allvarliga eller
iga skador.
Kom ihag att genomgaende i denna bruksanvisning omnamns
att “en olycka” kan intraffa. En olycka kan leda fill att du forlorar
kontrollen 6ver cykeln, skador pa din cykel eller dess komponenter
och, viktigast av allt, att allvarliga personskador eller dodsfall kan
fororsakas dig eller kringstaende.
Kom ihag att installation, underhdll och reparation av
fiddringssy kréver specialkunskaper och dartill avsedda
verktyg, samt erfarenhet. Allman mekanisk kunskap &r oftast
inte tillrcklig for att korrekt installera, underhalla eller reparera
fiadringssystemet. Installation och underhall av fjadringssystemet
far bara utforas av en auktoriserad Marzocchi serviceverkstad.
Installation, underhall och reparationer av fiadringssystemet som
utfrs pa ett felaktigt satt kan fororsaka olyckshéndelser, allvarliga
personskador eller dodsfall.
Om du vill ha mer information kan du fa det pa var webbplats
www.marzocchi.com eller om du kontaktar nérmaste Marzocchi
serviceverkstad. Pa var webbplats www.marzocchi.com finns ocksa
en lista dver serviceverkstader.

LIl Aliménna sékerhetsforeskrifter

Utfor inte nagra andringar pa nagon del av fijadringssystemet.
Komponenterna i Marzocchis fjadringssystem har konstruerats som
ettheltintegrerat system. For att inte &ventyra produktens sakerhet,
prestationer, livslangd och funktion ska man inte byta ut Marzocchis
komponenter mot andra som inte &r original.

Man maste I4ra sig hur man cyklar, utan att éverskrida granserna for
den egna férmagan, och anvanda en ldmplig sakerhetsutrustning
och forsakra sig om att denna ar i perfekt skick.

P

forsa avsevartvid cykling i vata forhallanden. Detta gor det svarare
att kontrollera och stoppa din cykel. Sarskild uppmarksamhet kravs vid
cykling i vata forhallanden for att undvika olyckor.

Undvik att cykla pa natten eftersom du syns sémre i trafiken och det
arsvarare for dig att se eventuella hinder pa vagen. Om du cyklar pa
natten eller da det inte &r sa god sikt ska du utrusta din cykel med
fram- och baklykta. Ha pa dig bekvama klidder som syns i trafiken,
klader i starka férger, ljusa eller sjalvlysande.

Las och hall dig till foreskrifterna som du fatt med cykeln.

. VARNING'
0 kan ej

pa
motoriserade cyklar eller fordon, e] heller pa nagra
transportmedel som &r avsedda fér mer dn en person.

LIl Innan varje cykeltur

VarninG!

Anvénd inte cykeln om den inte har godkénts i de forberedande
kontrollerna som finns i detta stycke.

Se fill att det inte finns nagon typ av lackage eller spar av olja
pa fiadringarna, vilket kan tyda pa problem. Vand cykeln upp och
ner for att kontrollera att det inte finns tecken pa oljelackage vid
omraden som t.ex. styrhuvudet.

Kontrollera att alla delarna till fjadringssystemet och dvriga delar pa
cykeln, som t.ex. bromsar, pedaler, handtag, styre, ram och sadel
ar i optimalt skick och lampliga att anvanda.

Kontrollera att ingen av komponenterna pa ditt fiadringssystem
eller nagon annan del pa cykeln ar bjd, skadad eller deformerad
pa nagot sétt.

Kontrollera att alla snabbfasten, muttrar och skruvar ar korrekt
justerade. Studsa cykeln pa marken for att forsékra dig om att inte
nagon del sitter Gst.

Setill att hjulen &r perfekt centrerade. Snurra pa hjulen och forsékra
dig om att de inte svanger i hdjd- eller sidled och att de inte snuddar
vid gaffelbenen eller bromsbelaggen.




Kontrollera att alla vajrar och andra komponenter pa ditt bromssystem
sitter korrekt pa plats och att bromsama fungerar korrekt.

Kontrollera att décken &r pumpade till korrekt tryck och att slitbanan
eller sidorna inte &r skadade.

Kontrollera att reflexerna &r rena, i korrekt lage och ordentligt
fastsatta.
1l ANVISNINGAR FOR EN KORREKT ANVANDNING

111 VALJ RATT FJADRING FOR DIN AKSTIL.
Marzocchi tillverkar de mest hallbara och tekniskt e
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FREERIDE/DOWNHILL: Den har disciplinen ska endast utovas av
professionella eller extremt duktiga akare. Den bestar av relativt
hdga hopp eller fall och akning dver stora hinder som berghallar,
nedfallna tréd eller gropar. Dessa gafflar ska endast anvandas med
skivbromsar, ramar, hjul och andra komponenter som &r sarskilt
anpassade for denna typ av akstil. Skivbromsana ska fastas pa de
dartill avsedda fastpunkterna pa gaffeln. Modifiera aldrig din gaffel
for att fasta nagon annan typ av utrustning.

VarNInG!

fjadringarna pa marknaden idag. Trots detta ska man inte missbruka
fiadringarna eller anvanda dem pa fel sétt, eftersom de da kan skadas,
aven efter kort tids anvandning. Det &r viktigt att du véljer den fidring
som &r mest lamplig for din akstil och att den anvénds korrekt.
Anvénd tabellen “intended use chart” (Tabell 1, sid.2) for att valja
den fjadring som passar din akstil. Vand dig till din Marzocchi
aterforsaljare eller direkt till Marzocchi for fragor angaende val av
mest [dmplig fjadring.

IL.Il Olika anvandningssatt som avsetts

CROSS COUNTRY: Cykling pa kuperade stigar med mindre
stotar och hinder som t.ex. stenar, rotter eller gropar. CROSS
COUNTRY bestar inte av hopp eller "drops” (hopp fran berghéllar,
nedfallna tréd eller andra avsatser) fran nagon hojd. Dessa gafflar
kan endast anvandas med dack som &r avsedda for denna typ
av akstil, samt med lampliga skiv-, falg- eller linjara bromsar.
Dynamo och véskhallare far endast fastas pa de dartill avsedda
monteringspunkterna pa gaffeln.

TRAIL: Den hér akstilen ska endast utdvas av avancerade Cross
Country cyKlister och bestar av mattligt branta nedforsbackar och
medelstora hinder. TRAIL-gafflama ska endast anvéndas med
falg- eller linjdra bromsar eller med skivbromsar och de ramar,
hjul och anda komponenter som &r sérskilt anpassade for denna
akstil. Bromsarna ska fastas pa de dartill avsedda fastpunkterna
pa gaffeln. Modifiera aldrig din gaffel for att fasta nagon annan typ
av utrustning.

4X: Denna korstil &r att likna vid “BMX RACE” och &r endast ill
for skickliga cyklister. Skall utforas pa speciella banor med grus,
stenar och skogbevéxt. Sadana banor bestar av hopp formade
for mjuk landning och doserade kurvor som hjélper cyklisten att
hélla hastigheten och undvika alltfor stor inverkan. Denna korstil
omfattar inte cykling pa, runt eller dver urbana hinder eller extrema
hopp. Dessa gafflar skall endast anvéndas med skivbromsar och
de ramar, hjul och andra komponenter som &r speciellt avsedda for
denna korstil. Skivboromsarna maste vara monterade pa avsedda
monteringspunkter som finns pa gaffeln. Gor ej nagra andringar pa
din gaffel nar du monterar nagon utrustning.

Misstag vid passering av hinder pa stig eller vid landning efter
ett hopp eller ett fall kan fororsaka brott pa fjadringen. | detta
lage kan du forlora kontrollen 6ver cykeln vilket kan leda till
allvarliga eller livsfarliga skador.

Lér dig hur du kan komma forbi hinder pa stigen pa ett korrekt satt.
Stdt mot hinder som berghéllar, trad eller gropar utsétter fjadringen for
pafrestningarsomdeninte &rkonstruerad for. Aven oldmpligalandningar
efter ett hopp utsétter fiadringen for en alltfor hard belastning.

Hopp eller fall &r endast tillatna om det finns bryggor eller ramper
som hjalper cykeln att absorbera slaget. Och dessutom maste bada
hjulen mjukt ta i marken samtidigt. All annan typ av landning &r farlig
och kan fororsaka skador pa komponenter eller olyckshandelser.
Forsakra dig om att lutningen och langden pa bryggan eller rampen
arlampligiforhallande till den hojd fran vilken hoppet eller fallet sker
och till den egna formagan.

PYCCKWI

I. MIHCTPYKLUA
1.1 O6wwe npasuna

B

A63aubl,

3,

0aHHbIM
b u m
Moxem npusecmu K nospexdeHuto unu c6osim e pa6ome

F F YpoHy
cyyasM unu cmepmu.

@ MomHuTe!

AB3aubl, ommeyeHHble MaKuM 3HakoM, CoOepxam UHGOPMayu0
unu  cogemsl, npednazaemble komnanuel Marzocchi Ons
020 UCNONb308aHUS

BHuMAHYE!

OaHHbIX U u npasun Moxem

ENDURO: Den har akstilen ska endast utdvas av avancerade
cyklister och bestar av branta nedforsbackar, stora hinder och
mellanhdga hopp. ENDURO-gafflar ska endast anvandas med
skivbromsar, ramar, hjul och andra komponenter som &r sérskilt
anpassade for denna akstil. Skivoromsarna ska fastas pa de dartill
avsedda fastpunkterna pa gaffeln. Modifiera aldrig din gaffel for att
fasta nagon annan typ av utrustning.

DIRT JUMPING: Den har akstilen, typ BMX eller motocross, ska
endast utdvas av de mest avancerade akarna och bestar av hopp
fran en jordkulle till en annan, samt akning dver hinder i stadsmiljo,
d.v.s. fasta konstruktioner eller cykling pa en bana som bestar av
hinder av jord som cyklisten maste kora Gver genom att géra hopp
eller vandningar med hog hastighet. Dessa gafflar ska endast
anvandas med skivbromsar, ramar, hjul och andra komponenter
som &r sérskilt anpassade for denna typ av akstil. Skivbromsarna
ska fastas pa de dartill avsedda fastpunkterna pa gaffeln. Modifiera
aldrig din gaffel for att fasta nagon annan typ av utrustning.

K utu cbosm e pabome

f y unu cmepmu.
BHuMAHYE!

3

Ha
y
makxe Moxem npueecmu K noepe)«deﬂuio unu c6osm
e pabome amopmu3amopa, nomepu KOHmMpOns Had
f My unu daxe

Py

cmepmu
Moxanyiicta, oGpaTuTe BHUMAHWE, YTO B [AHHON MHCTPYKLMM
YMOMMHAETCsl BEPOSITHOCTb HECYACTHOTO Cryyast. HecuacTHblit
Cfly4ail MOXET NPOU3OITU B pesyrbTaTe NoTEpU KOHTPONS Hap
yNpaBrieHnem BenocuneaoM, HeUCnpaBHOCTY Benocunena uinnu
KOMTMOHEHTOB 1, UTO BaXHO, MOXET CTaTb NPUIMHOI CEPbE3HOro
yuwepba unu cMepTi.
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MoxanyiicTa, MOMHWTE, YTO YCTaHOBKa, CepBICHOE 0BCnyKMBaHE
W PEMOHT TpeBylT —CreuuarnbHblX —3HaHWA, HaBbIKOB 1
VHCTPYMEHTOB.

OBLumMe HaBblkM MeXaHuka MOryT OKa3aThCs HEAOCTAaTOMHbIMI
QNS NpaBUMbHOM  YCTaHOBKM, OOCTYXWBAHMSA, UMW PEMOHTa
aMOPTU3ALMOHHO/ CUCTEMBI. YCTaHOBKa U CEPBMC [J0MKHI
NPOU3BOANTLCS TOMBKO B ABTOPU3MPOBAHHOM CEPBICHOM LIEHTpe
Marzocchi. HenpasunbHasi ycTaHoBKa, CEpBIC UMk PEMOHT MOTyT
MPUBECTM K HECHACTHBIM Cry4asiM, YBEUbsIM UMk CMEpTH.

Bonee noapoBHyHo MHhOPMaLMI0 Bbl CMOXETE HaiiT Ha BeB-CaiiTax
www.marzocchi.com unm www.marzocchi.ru unn o6y B

BrumatensHo npoumame u cnenyme WUHCTPYKLMAM, UMEKLUM
OTHOLUEHWe K aMopTU3aLMOHHbIM cucTemam Marzocchi.

AT

) . ™

He Mozym

ucnonb308ambCsi  Ha  MPaHCNOPMHLIX cpedcmeax,
d U Ha cp ped

npedHa: ansa 4ero8ex.

LIl Mepep kaxpgoii noesakon

BHuMAHYE!

6rnkaiLLmi K Bam cepBUCHBIit LieHTp Marzocchi. Crincok cepBucHbIX
LIEHTPOB pa3MeLLieH Ha Hallem caiite B ViHTepHeTe.

1.1 O6wyme pekomMeHAaLMM No GezonacHoCTH

He BHOCUTE HYKaKIIX UI3MEHEHMI1 B KOMMOHEHTb! aMOPTU3ALIMOHHOM
cucTeMbl. Bee KomnoHeHTbIamMopTiaatopos MarzocchipaapaGoTansl
B BYZE €VHOV Lienoil cucTeMbl. Vcnonb3oBaHme HeopUTUHAMbHbIX
3an4acteit v KoMMoHeHTOB Marzocchi oTpuUaTensHo oTpaxaetca
Ha KavecTse paGoTbl, (hYHKLMOHMPOBaH!M, GE30MacHOCTI 1 CpOKe
cnyxBbl amopT13aTopa.

BaxHO peanbHo OLEHMBATL CBOW HaBbIkM M yMEHUe YnpaBnsTh
BENOCHNEA0M.

[lnA esanpl Ha Benocunene BCerda VCMOMb3yiiTe  3alluTHOE
CHapSIKEHMe, NepUOMHECKY POBEPSIVTE, YTOBLI CHApsIKeHMe Bbino
B OT/INYHOM COCTOSHUM.

TonomKa BUTKM MOXET NPOU30ITI MPK CTOMKHOBEHM Benocvnea,
3aKpennexHoro Ha aBToMoGune ¢ Kakum-nnGo obbekToM (rapax,
MOCT, BETK IepeBbeB 1 T..) NPy ABIKEHUM Ha NioGOi CKOpOCTH.
Beerpanpc i 0pTU3aTOp, MNP chopmaLm,
TPEWWH, BMATUH, THYTbIX YacTell, Jaxe He3HaunTemnbHbIX,
HeoBX0[MMO MPOBECTY TECTUPOBAHME BUNIKY B ABTOPUINPOBAHHOM
CcepBiCHOM LieHTpe Marzocchi. C TeueHuem BpeMeHu Ha BUMKM
MOSIBATCS CMIEfibl U3HOCA U MIOTEPTOCTA.

Bernocunes HyKHO PerynspHo NpoBEpsTb Ha MPeAMeT yTeukn
Macna, TPeLwWH, CKOMOB B aBTOPU3MPOBAHHOM CEPBUCHOM LiEHTPe
Marzocchi.

Mpn MCnonb3oBaHMN CheuansHoro BenocuneaHoro GaraxHika
(MpUKpENTIeHHOro CBEPXY UMK C3aau aBToMobunst), ybeauTeck, 4to
3aXUM NOMHOCTBIO OCMIabIIeH, KOrAa yCTaHABNUBAETE U CHUMAETe
enocuned. Kpome TOro, KOHTponupyiTe, 4ToBbl Benocunes
HaXo[Wncs B BEPTVKANbHOM MOMOXEHMN, KOTa yCTaHaBnmBaete/
CHUMaeTe Benocvnes Ha/c cneLmanbHblil GaraxHik. Ecnv saxium He
ByAeT NONHOCTBIO OcnabneH, aMopTU3aTOp MOXET BbITh NoLapanaH,
1echoPMUPOBAH M NOBPEXZEH HBIM 0OPa3OM.

YTOUHATE U CTPOTO CrIeayiiTe MECTHbIM MpaBnam AOPOXHOT0
ABIKEHNA ANA BenocuneavcTos. Beerpa Haaesaiite npasunsHo
MoA0GPaHHbIi LneM, €0 " MUPOBbIM
CTaHIaPTaM GE30NACHOCTH WA UHOE 3AUIMTHOE CHApSXEHIe,
noaxofsiLiee Ballemy CTUTH e3fpl.

Tpy e3ie B MOKPY0 N10roy MOMHHTE, 4TO ShheKTUBHOCTL TOPMO30B
3HAYNTENBHO CHIKAETCA W CLENMEHMe LWKMH C TPYHTOM Takke
3HauTenbHo ocniabesaeT. B pesynbTate 3aTpyAHsETCS yripaBneHme
BENOCHNEAOM 1 TOPMOXeHUe. Bo usbexarie HecyacTHoro cnyyas
6GyabTe BABOIHE BHUMATEMbHbI NPY €30€ HA MOKPOA Aopore U B
LOXANMBYIO Morofy.

Crapaiitect u3beratb e3fibl B HOYHOE BPEMS, T.K. BaC TpyAHee
3aMeTUTb APYTUM YHaCTHUKAM JBWKEHNS 1 Bbl CaMU MTIOXO BUAWTE
npensTcTBUs Ha fopore. ECnu e Bbl BCe-Taku efjeTe B HOYHOE
BPEMS UK B YCTOBYSIX NNIOXO/ BUAVMOCTH, OCHACTUTE BENoCHNes
CBETOOBOPYOBAHUEM W AEPXUTE €0 BKIHOYEHHbIM. HocuTe
CBETOOTPaXaloLLYH, (hNyOPECLIEHTHYIO, APKYI0 OREXAY, BUIUMYO
ANS [PYTAX YYACTHVKOB JIBVKEHNS.

He nonb3ylimeck eenocunedom, He nposepus €20 neped

MpoBepbTe amopTM3aTop Ha MpeMeT yTeuku Macna, 310 MOXeT
CBU[IETENLCTBOBATH O MPOGNemax ¢ aMopTuaatopom. Mepesepute
BENoCKNes] BBEPX KONEcamy, YToBbl MPOBEPUTL HIKHIOK 4acTb
KOPOHbI Ha Hanume Cne/oB Macna.

MpoBepbTe, 4TOBbI BCE KOMMOHEHTBI aMOpTU3aTOPa U BENOCUMEAa,
BKI04as TOPMO3a, Mefant, Nepekioartent, pysis, pamy, Ceano
6bink B NPUrOHOM AN €3/1bI COCTOSHMM.

Y6eavTech, YT HY OfHA U3 JETaNe aMopTU3aTopa Unv Benocunesa
He echopMUPOBaHa 1 He NOBpeXaeHa.

MpoBepbTe, 4TOObI BCE SKCLEHTPUKM, GONTbI U raitkv Gbinu
3aTSAHYThI.

YBeauTech, 4o Konleca MPaBuUMbHO YCTaHOBMEHb, BTYMKV HE UMEIoT
niochTa, NOKPBILLKM HE COMPUKACAIOTCS C KHOTaMY» BIATIKY T ZVCKY
€ TOPMO3HbIMY KONIOAKaMY NP BPaLLEHMM.

[MpocnepuTe, 4ToBbl BCe TPOCA W MHbIE KOMNOHEHTHI TOPMO3HOM
CACTEMbI HAXOAUTNCH B HYXHOM MOMOXEHMN, AOMKHBIM 06Gpasom
3akpenneHb! 1 TOPMO3HaSs CUCTEMA (YHKLMOHUPYET MCTIPaBHO.
[laBneHve B LMHaX [AOMKHO COOTBETCTBOBATb HOPME, COOKY U Ha
TOBEPXHOCTY LMK HE [IOMKHO BbiTb HUKaKIX MOBPEXAEHHIA.
MpoeepbTe, 4ToBbl BCe OTpakatenu GbimA YMCTbIMK, HaAEKHO
3aKpenneHbl.

Il. UHCTPYKLMA MO NPUMEHEHUIO

II. BbiGop npaBUnbHOro cTUns e3ab!

Ha CEroAHAWHAA  [eHb amopTu3aTopbl Marzocchi
NpUHaAnexaT Kk Haubonee AONTOBEYHbIM M TEXHOMOMMYECKA
YCOBEPLUEHCTBOBAHHbIM aMOPTU3ALMOHHbIM cicTeMam. OpHako,
HM OAWH amopTM3aTOp He B COCTOSHUMN BblfepxaTb rpyGoro
HapyLUEHNS NPaBiN MoMb30BaHKS, 4TO

MOXET NPUBECTY K MONOMKe 3a KOPOTKWI NPOMEXYTOK BPEMEHM.
BaxHo npaBunbHO MojioBpath amMopTU3ALMOHHYI0 cvcTeMy Ans
BalLero cTuns eafibl. Caenatb NpasunbHblil BbIGOp Moaeny Bam
nomoxer Tabnuua 1 Ha cTp. 2.

OBpatutech K KOHCynbTaHTam no npogaxe Marzocchi wunu
Hanpamylo CBSXMTeCh C KomnaHuel Marzocchi, ecrn Bam
HeobXxoaMMa nomolLp B Bblbope.

ILIl Onpepenenve ctuneit e3abl

CROSS COUNTRY: E3ga no XonMucToit MecTHOCTH,
BCTPEYAIOTCH  HE3HaUWTENbHble  MpUropku 1 HeGonblume
NpensTcTBNs, KamHW, KOpHW AepeBbeB, aMbl. Esga CROSS
COUNTRY He noapasymeBaeT TPIoKi 1 MPbIXKM C NioBOi BICOTBI.
QT BAMKM [OMKHbI UCMONb30BATLCS BMECTE CO CrIeLManbHbIMI
wuHamm, paspabotaHHbiu Ans CROSS COUNTRY, a Takke
[AvckoBbIMU UK V-brake Topmo3amu.

roe



TRAIL: Ctunb e3dbl AN OMbITHBIX  BENOCUNEAMUCTOB,
MPEANOYUTAILMX KaTaHMe N0 MEPECEYEHHON MECTHOCTH, C
HeBOMbLUMMY NPUrOpKaMK, CPEAHEN CIIOKHOCTI NPENSTCTBAAMA.
3TV BUNKM [IOMKHbI MCMIONb30BATLCA TOMBKO B COYETaHUN CO
CnewyanbHLIM1 paMami, Konecami, LWHaMM, a TakoKe AUCKOBLIMA
wnn V-brake TopmMosamu, pa3paboTaHHbIMM ANS AAHHOTO CTUNA.
[lvckoBble TOPMO3a AOMKHBI BbiTb 3aKpENmeHbl Ha CrieLuanbHOM
Kpenexe BUNKW. HUKOTAa He BHOCUTE HUMKAKIX U3MEHEHMIA, npu
yCTaHOBKe /ipyroro 06opyaoBaHMs.

4X: atot ctunb e3gbl, nopobHblil BMX RACE, npenHasHaueH
TOMbKO ANA  CamblX  OMbITHbIX  BoauTened. Ero  MoxHo
MONPaKTUKOBATb TONBKO HA TPYHTOBBIX TPAccax, Ha KOTOPbIX
€CTb KaMHY 1 Nlecomatepuansl. OTi Tpacchl NpefycMaTpuBaioT
Y4acTkU [ANsi MPbIKKOB, HaMeueHHble TakvM 06pasom, 4ToGbl
obecneynBanoch Msrkoe npu3eMneHne CpPeacTBa, W HaKMoHHble
NOBOPOTH! , MO3BONSIOLNE COXPAHUTb BbICOKYIO CKOPOCTb €3fbl
W NpefynpeauTs CIMWKOM WHTEHCUBHbIE YAapbl. STOT CTUMb
€3/]bl He Npe/lycMaTpUBaET NpeooneHne ropoackvX nperpaa 1
SKCTPEMAbHbIX MPbIKKOB. ATV BIATIKA MOTYT MPUMEHSTLCS TONBKO
Ha AVICKOBBIX TOPMO3aX, pamax, Konecax i pyrux KOMMOHEHTaX,
crieumanbHo paspaboTakHblx Ans 3T0ro CTURS e3fbl. [uckosble
TOPMO3a [OMKHbI 3aKPENAATLCA K CReuMarnbHbIM MOHTaXHbIM
TOUKAM, PACMONOKEHHbIM Ha BUMKe. He BHOCUTE HUKaKiX
VM3MEHEHMUi B BUNKY, YTOGbI COGIMHMTL C Heil pyrie BNIeMeHTbI
ENDURO: 370T cTunb e3abl Ans OMbiTHbIX BENOCHNEANCTOB,
nofpasyMeBaeT €3dy MO arpeccUBHbIM CKMOHAaM, CHOXHbIM
npensiTcTMsM W npbbkkA.  Bunka  ENDURO [I0MKHA
CMONb30BaTLCS TOMbKO BMECTE C AUCKOBLIM TOPMO3oM. Koneca i
pambi Taloke JOMKHbI BbITb CMIELManbHLIMUA ANA TAKOTO CTUNS e3/bl.
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BbinonHsiiiTe NpbiXKy, TONMbKO €CAM NNOLAAKa ANsSt NPU3EMAeHUs
noAXoAvT Ans abcopbupoBaHms Cumbl yaapa npyt OHOBPEMEHHOM
MSITKOM COMPUKOCHOBEHWM KOMEC C TPYHTOM. MHble Npu3emneHmns
0nackbl, T.K. 3TO MOXET NPUBECTU K HECYACTHBIM Clly4asM Wi
ToBpeX/EHMIo fieTanei Benocunesa.

YBenuTech, YTO Yron HakmoHa M AnMHa MoWaaki NMoaxoauT
ANSt NPU3EMNEHNS C OMPE/ENIEHHON BbICOTbI, 1 Bbl [JOCTATOYHO
OMbITHbI, YTOGbI COBEPLLATE MPLIKKA.

SLOVENSKY

1. POUZIVANIE TOHTO MANUALU
LI hlavné vystrahy

VysTRAHA!

Popisy, ktorym  predchadza tento symbol, obsahuji
informacie, instrukcie alebo procedry, ktoré v pripade, Ze
nebudu dodrzané, mézu mat za nasledok poskodenie alebo

P 3

Ip , P
nehody, zranenia az smrt.

@ MAJTE NA PAMATI!

Popisy, ktorymi predchadza tento symbol obsahujui informécie
alebo procedtry odporti¢ané Marzocchi pre optimalne pouZitie
odpruzenia.

. VysTRAHA!

[lvckoBble TOPMO3a AOMKHBI BbiTb 3aKpenneHbl Ha creLy oM
Kpenexe BUNKA. HUKOTA@ He BHOCUTE HUMKaKIX npu

ii a vystrah moze viest' k nefunkcnosti
iam az smrti.

yCTaHoBKe Apyroro 06opyaoBaHMs.

DIRTJUMPING:KaToiirpynne otHocsites «BMX» urin «MoTokpoce»
CTUAN 1 PACCHMTaHbI Ha HanBonee NPOABHHYTbIX BENOCUMIEAUCTOB.

lpruz l,
. VysTRAHA!

Nespravna volba odpruzema pre Vas bn;yklavy ram méze

funkciu , ktoré méZe mat' za
lONYCKaKTCA NPLIKKK, HANPUMEP, C HACbIMHbIX 3EMIAHbLIX XONIMOB. e
Eamy@ 0 P eana pm Tgk «NpenATCTBUAM nasledok stratu kontroly nad bicyklom a rym viest' k vaznym
rOPOACKOr0 TWna», a UMEHHO 6ETOHHBIM orp: , TOHKU alebo smrtl[azdca

Mo cneuuanbHoMy Tpeky, A TOHWMK NepenpbiriBaeT yepes
4T0-MMBO MNM COBEpLUAET NOBOPOTHI HA CKOPOCTU. AT BUAMKM
[JIOMKHbI MCMONb30BATLCS TOMBKO BMECTE AUCKOBLIMY TOPMO3aMM,
paMamy 1 Konecamu, NpeHa3HaueHHbIMM NS TaKOro CTUMS e3fbl.
[lvckoBble TOPMO3a AOMKHBI BbiTb 3aKpenneHsl Ha CriewuanbHoM
Kpenexe BUNKA. HUKOTAa He BHOCUTE HUKAKIX W3MEHEHMIA, npu
YyCTaHoBKe Apyroro 06opyaoBaHus.

FREERIDE/DOWNHILL: [laHHast aucuunnMHa Tombko Ans
NPO(ECCHOHAN0B UMW OYeHb  OMbITHBIX ~ BENOCKNEANCTOB.
BrntoyaeT B cebs 0CTAaTONHO BbICOKME MPBIKKM, NPbIKKA Yepes
Gonbluve NPensTCTBUA (BanyHbl, NOBaNEHHble AEPEBbS, AMbI).
TakMe BUNKA TakKe [AOMKHbI MCMONB30BATLCA C /VICKOBBIMM
TOPMO3aMK, pamamu, Kofecamin ¥ KOMMOHEHTaMM, CreLuanbHo
PaCCUUTaHHbIMU ANSt AAHHOTO CTUNS €37bl.

BHumaHuE!
Heyo: unu

Treba mat na paméti, Ze nehody sa mozu vyskytnut. Akakolvek
nehoda méZze mat za nasledok stratu kontroly nad bicyklom,
poskodenie bicykla, jeho komponentov, ale ¢o je ovela doleZitejSie,
moze vam sposobit  vazne zranenia alebo smrt.

Indtalcia odpruzenych systémov, Udrzba a opravy si vyzaduju
$pecializované vedomosti, naradie a skisenosti. Zakladné
mechanické vedomosti nemusia byt dostatotné na spravnu
intalaciu, udrzbu alebo opravu odpruzenych jednotiek Vasho
bicykla. Indtalacia a udrzba jednotiek odpruZenia musi byt
vykonavana len autorizovanym Marzocchi servisnym centrom.
Nespravna indtalécia, Udrzba a oprava moze viest k nehodam,
ktoré mozu mat' za nasledok zranenia az smrt.

Pre dalSie informacie navstivte internetovi stranku www.
marzocchi.com alebo kontaktujte najblizSie Marzocchi servisné
centrum. Zoznam servisnych centier sa nachadza na nadej
internetovej stranke.

Y p l Y
npusemeHue npu npbKKe, MOXem npusecmu K c60am
e pabome u e p mame, nomepe
Had o] P ]
mpaeme unu cMmepmu
Baxxo yMeTb NpaBWNbHO Npeofonesatb MPensTCTBuS. I'Ipmoe
CTONKHOBEHME C KaMHAMW, AepeBbsAMMW, NageHue B SMbl, a Takke
HenpaamnbuoenpmaeMneHmeMo»(emoaneﬁcraoaamHaaMOpmsaTop
Takum OGDSQOM, 4TO OH He B COCTOSHIW MOIMOTUTL yaap.

LIl Zakladné bezp é odporticania

Nikdy neprevadzajte Ziadne modifikdcie na ktoromkolvek
komponente jednotky pruzenia. Komponenty odpruzenych
jednotiek Marzocchi st dizajnované ako jednotny integrovany
systém. Vyhnite sa kompromisom v pojmoch bezpeénost,
vykonnost, vydrz, funkénost a pouzivajte iba originalne Marzocchi
nahradné diely.
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Je nevyhnutné naucit sa jazdit na Vasom bicykli bez zachadzania
za hranicu Vasich schopnosti. Vzdy pouzivajte primerant
bezpecnostni vybavu a uistite sa, Ze vetka VaSa vybava pre
jazdenie na bicykli je v bezchybnom stave.

V pripade prenasania bicykla na streSnom nosici auta, mdZe nastat
poskodenie odpruzenych jednotiek pri ndraze do vyvySenych
objektov ako napriklad garaze, mosty, konare stromov alebo inych
prekazok. A to pri akejkolvek rychlosti.

Vzdy skontrolujte VaSe jednotky odpruzenia, ¢i sa na nich
nenachadzaji deformécie, praskliny, zndmky narazu, znamky
Unavy materidlu alebo ohnutia jednotlivych Casti, nezalezi, ako
malych a je nevyhnutné aby jednotky odpruZenia boli skontrolované
autorizovanym Marzocchi servisnym strediskom.

Jednotky odpruzenia Easom ponesu urcité znamky pouzivania. Davajte
si Vs bicykel skontrolovat v pravidelnych servisnych intervaloch voci
Unikom oleja, prasklinam, poskodeniam farby alebo inym znamkam
bezného pouZivania v autorizovanom Marzocchi servisnom stredisku.
Pri pouZiti nosi¢a na bicykle na aute (streSného alebo na zadné dvere),
uistite sa, Ze ste uvolnili rychloupinaciu skrutku na nosici pri nasadzovani
alebo vyberani bicykla z nosica. K tomu taktieZ pri montaZi alebo vyberani
bicykla z nosica, majte na paméti drzat bicykel vo vertikélnej polohe.
Neuvolnenie rychloupinacej skrutky alebo naklananie bicykla primontazi
alebo demontaZi z nosica moZe viest k poskodeniam laku, prevaleniu
stien alebo sposobit’ iné Skody na odpruzenych jednotkéach.

Pri jazde na bicykKli je doleZité naucit sa a dodrziavat pravidla
cestnej premavky.

Vzdy noste zapnutd helmu sprévnej velkosti, ktord spiiia
bezpecnostné normy a iné bezpecnostné prvky potrebné k Vasmu
$tylu jazdy.

Pocas jazdy za mokra majte na pamati, Ze ¢innost vasich brzd
je vyraznou mierou znizend a priliehavost gim k terénu je taktiez
nizsia. Toto zataZzuje kontrolu nad Va$im bicyklom. K predideniu
nehody je nevyhnutna zvySend pozornost pocas jazdy za mokra.
Predchadzaite jazdeniu v noci, pretoze pre ostatnych castnikov
cestnej premavky je Vas tazsie vidiet a pre Vas je tazsie vidiet
prekazky na zemi. Ak jazdite v noci za podmienok znizenej
viditelnosti, vybavte si Va3 bicykel vhodnym osvetlenim. PouZivajte
oblecenie so svetlymi reflexnymi prvkami.

Velmi pozorne si precitajte vSetky indtrukcie a vystrahy.

VysTRAHA!
M: hi  si: ni mogoce up ljati na
motornih kolesih ali drugih vozilih, ki so namenjena prevozu

vec kot ene osebe.
LIl Pred kazdou jazdou

VysTRAHA!

Nejazdite na Vasom bicykli, ak neuspeje v nasledujicej
kontrole pred jazdou:

Skontrolujte odpruZenie voci Gnikom alebo inym stopam po oleji,
ktoré su indikatorom problémov s odpruzenim.

Uistite sa, ze v3etky Casti odpruzenia a bicykla, vratane bizd,
pedalov, rukovéti riadidiel, ramu, sedla a sedlovky st v optimalnom
stave a vhodné pre pouZitie.

Uistite sa, Ze Ziadna z asti odpruZenia alebo bicykla nie je ohnuta,
deformovana alebo inak poskodena.

Skontrolujte v3etky rychloupinacie osi, skrutky a matky, ¢i su
spravne utiahnuté.

Uistite sa, ze kolesa st v jednej rovine a vycentrované.

Uistite sa, Ze vSetky bowdeny a ostatné Casti Vasho brzdného
systému su nastavené v spravnej pozicii a Ze brzdy spravne

funguju.

Uistite sa, Zze VaSe pneumatiky sl nahustené na spravny tlak a
Ze kord a botné steny pneumatik nie si Ziadnym sposobom
poskodené.

Skontrolujte vSetky Casti osvetlenia, ¢i st Cisté a ¢i sU bezpecne
upevnené.

1l INSTRUKCIE PLANOVANEHO POUZIVANIA

II.I Zvofte si spravny Styl jazdy

Jednotky pruzenia Marzocchi si jedny z najodolnejSich a
technologicky najpokrocilejSich systémov odpruzenia na trhu. V
kazdom pripade Ziadne odpruzenie neunesie nespravne pouzitie
alebo zlé zaobchadzanie. V kréatkodobych intervaloch to méze
sposobit a zlyhanie odpruzenia vtedy, kedy by ste to najmenej
ocakavali. Je nanajvys dolezité spravne sizvolit jednotku odpruzenia,
ktoré je vhodna pre Va3 $tyl jazdy a spravne ju pouzivat.

Zvolte si odpruzenie vhodné pre Vas $tyl jazdy podla “Tabulky
planovaného pouzivania”. ~Navstivie najblizSieho predajcu
Marzocchi alebo priamo kontaktujte Marzocchi v pripade, Ze by ste
potrebovali asistenciu pri vybere pre Vas najvhodnejSej jednotky
odpruZenia.

ILII ldentifikécia Vami planovaného pouzivania

CROSS COUNTRY: jazdenie na horskych cyklistickych
chodnikoch, miernych nerovnostiach a mensich prekéazkach, ktoré
sa mozu vyskytn(t ako napriklad: kamene, korene stromov a
zrazy. CROSS COUNTRY jazdenie nezahffia  skoky alebo
zoskoky (schadzanie skal, padnutych stromov) ani z najmensich
vySok. Tieto odpruzené vidlice mozu byt pouzité so Specifickymi
dizajnovymi plastami, prave pre CROSS COUNTRY a kottcovymi
V-brzdami alebo ¢elustovymi brzdami. Nosice a dynaméa smu byt
na vidlice montované iba na nato uréené navarky.

TRAIL: Tento 8tyl jazdy je pre skusenejsich cross-country jazdcov
a zahffia stredne strmé cyklistické trate so stredne velkymi
prekézkami. TRAIL odpruzené vidlice by sa mali pouZivat iba s
V-brzdami alebo kottcovymi brzdami. Pouzivajte ramy, kolesa a
ostatné komponenty $pecialne dizajnované pre tento $tyl jazdy.
Kotucové brzdy mézu byt namontované iba na $peciélne na to
uréenych Uchytoch. Nikdy neprevadzajte Ziadne modifikicie na
Vasej vidlici pri inStalacii doplnkov.

4X: Je zahtevna tekmovalna disciplina, primerna zgolj za ustrezno
izkuSene kolesarje.lzvaja se na posebnih progah, izdelanih iz
zemlje, kamnov in lesenih elementov. Tovrstne proge so sestavljene
iz ustrezno oblikovanih skokov, pri éemer je posebna pozornost
namenjena delu za pristanek, ki pomagajo ohraniti kolesarjevo
hitrost in se s tem preprecijo prekomerne udarce. Ta nacin voznje
ne vkljucuje voznje po, okrog, ali ¢ez mestni ovire, ali “dirt” skokov.
4X vilice se lahko uporablja le z disk zavorami, in okvirji, kolesi
in drugimi komponentami prirejenimi posebej za omenjen nacina
voznje. Disk zavore morajo biti pritrjene na vilice na ustreznem, za
to predvidenem mestu. Nikoli ne modificirajte vilic pri pritrjevanju
opreme.

ENDURO: Tento $tyl jazdy je pre skisenejsich jazdcov a zahfita
strmé a agresivne trate s velkymi prekazkami a stredne velkymi
skokmi. ENDURO odpruzené vidlice by mali byt pouzivané len s
kotucovymi brzdami. Pouzivajte ramy, kolesé a ostatné komponenty
$pecialne dizajnované pre tento 8tyl jazdy. . PouZivajte ramy, kolesa
a ostatné komponenty $pecidlne dizajnované pre tento Styl jazdy.
Kotucové brzdy mézu byt namontované iba na $peciélne na to
uréenych Uchytoch. Nikdy neprevadzajte ziadne modifikacie na
Va3ej vidlici pri indtalacii doplnkov.



DIRT JUMPING: Tento BMX alebo motokros tyl je uréeny len pre
velmi skisenych jazdcov a zahffia skakanie na dirt jumpovych
skokoch (dve kopy hliny — odraz a dopad - s upravovanym
povrchom). Tento $tyl jazdy taktiez zahfila jazdu cez a okolo
“mestskych” prekazok, umelo vytvorenych alebo inych beténovych
prekazkach a kondtrukciach. Pretekanie na $pecialne upravenych
tratiach pozostavajucich z hlinenych skokov a sérii inych prekazok,
kde jazdec musi zviadat skoky a jazdu zakrutou vo velkych
rychlostiach. Tieto odpruzené vidlice by mali byt pouzivané iba s
kotacovymi brzdami a komponentmi $pecialne dizajnovanymi pre
tento $tyl jazdy. Kotucové brzdy mézu byt namontované iba na
$pecidlne na to uréenych Uchytoch. Nikdy neprevadzajte Ziadne
modifikacie na Vasej vidlici pri in$talacii doplnkov.
FREERIDE/DOWNHILL: Tento $tyl jazdy je pre skusenejsich
jazdcov a zahffia strmé a agresivne trate s velkymi prekazkami
a stredne velkymi skokmi. Freeride odpruzené vidlice by mali byt
pouzivané len s koticovymi brzdami. PouZivajte ramy, kolesa a
ostatné komponenty Speciélne dizajnované pre tento Styl jazdy.
Kotucové brzdy mozu byt namontované iba na $peciélne na to
uréenych Uchytoch. Nikdy neprevadzajte Ziadne modifikacie na
Vadej vidlici pri indtalacii doplnkov.

VysTRAHA!

Chyby pri prekonani prekazky na trati, nespravny dopad po
skoku alebo zoskoku mdze viest' k zlyhaniu odpruzenia a
viest' ku strate kontroly nad bicyklom, vaznym zraneniam,
az smrti.

Je dolezité poriadne zvladnutie jazdy a kontroly nad bicyklom na
trati. Priame narézanie na prekézky ako klady, stromy a velké jamy,
zatazuje odpruzenie spésobom, na ktory nebolo dizajnované.
Mali by ste skakat len skoky s riadne upravenym dopadom, ktory
znizuje zataz kladenu na bicykel a dopadat zfahka na obidve
kolesa. Iné spdsoby dopadania st nebezpecné a mohli by viest k
(razom alebo materialnym Skodam.

Uistite sa, Ze spad a dizka dopadu alebo dopadovej rampy st
vhodné pre dizku a vysku, ktort skacete alebo zoskakujete.

L.UTIZIZARE MANUAL
LI Avertizari generale

ATENTEE!

Descrierile precedate de acest simbol contin informatii,
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Va rugam sa observati ca pe parcursul acestui manual, se fac referi
la faptul ca pot avea loc "accidente”. Orice accident poate duce
la pierderea controlului asupra bicicletei, deteriorarea bicicletei
sau a componentelor sale, si cel mai important, va poate provoca
dumneavoastra si trectorului rani grave sau moartea.

Va rugém sa luaj la cunostin]é faptu\ ca instalarea sistemului de
suspensie, sarcinile de service i reparatie necesité experientd,
cunostinte si instrumente s i Este posibil ca ap
mecanice generale s& nu fie suficiente pentru a instala
corespunzator, intretine sau repara sistemul dumneavoastra
de suspensie. Instalarea si intretinerea sistemului de suspensie
poate fi realizata doar de un Centru Service Marzocchi autorizat.
Instalarea, intrefinerea sau reparatia necorespunzatoare poate
duce la accidente, rezultand in rani personale sau moarte.

Pentru informatji suplimentare, va rugam sé consultati web siteul
www.marzocchi.com sau s& contactati cel mai apropiat Centru
Service Marzocchi. O listd de centre service poate fi gasita pe web
siteul nostru.

LIIR ari g le pentru p

Nu realizatj niciodata nici o modificare de vreun fel vreunei
componente a sistemului de suspensie. Componentele sistemului
de suspensie Marzocchi sunt proiectate ca un unic sistem integrat.
Pentru a evita compromisuri in ceea ce priveste siguranta,
performanta, durabilitatea sau functionarea, utilizati pentru
substituire numai componente Marzocchi originale.

Este necesar sa invatati sa folositj bicicleta dumneavoastra fara sa
va depasiti propriile aptitudini. Folositi intotdeauna echipamentul de
protectie corespunzator, si asigurati-va ca intregul echipament de
calatorie este in conditie excelenta.

Pot apdrea daune la sistemul de suspensie daca bicicleta
dumneavoastra loveste orice obiecte aflate la inalfime, precum
garaje, poduri, crengile copacilor sau alte obstacole, in timp ce
este atasata la un portbagaj, la orice viteza.

Intotdeauna sa va verificali suspensia i daca existd deformari,
fisuri, urme de impact, urme de presiune sau parti indoite, indiferent
cat de usoare, este necesar ca suspensia sa fie verificata de un
Centru Service Autorizat.

Sistemul de suspensie va prezenta cu timpul semne de uzare si
rupere. Bicicleta trebuie verificata periodic pentru scurgeri de ulei,
fisuri, fragmente sau alte semne de uzare sau rupere de un Centru
Service Marzocchi autorizat.

Cand utilizati un portbagaj de bicicleta (rastel pe capota masginii
sau cu montare in spate), fiti siguri ca ati desfacut complet
incl de eliberare rapida de pe punbagaj cand va montagl

mslruc;lunl sau proceduri, care, daca nu sunt pot duce
Ia sau daune asupra mediului
a d sau moarte.

@ DE RETINUT

Descrierile precedate de acest simbol confin informatii, sau
proceduri recomandate de Marzocchi in scopul utilizérii optime a

ATENTIE!
Y

. ATEN'[IE'
la  cadrul

dumneavoastra poate provoca defectarea suspenstel ducand
la p asupra ici si la posibile rani
grave sau moartea bicicli:

poate duce la
a P ld sau moarte.

sau demontatj bicicleta. In plus, fiti sigur c& mentinefi bicicleta in
pozitie verticald atunci cand o montati sau demontati la, sau de la,
portbagajul de bicicleta. Nedesfacerea completa a incheietorii de
eliberare rapida, sau orice actjune de indoire in timpul montarii sau
demontarii bicicletei la sau de la portbagajul de bicicletd, poate
duce la zgarieturi, indoiri, sau cauza alte daune sistemului de
suspensie.

Tnvatati si urmati legile si reglementarile locale pentru biciclete,
si respectati in timpul mersului cu bicicleta toate indicatoarele de
trafic, semnele sau legile.

Tntotdeauna sa purtatj o casca de protectie care sa vi se potriveasca
si sa se inchida adecvat si care a fost aprobata de ANSI, SNELL
sau CE, si orice alt echpament de protectie necesar stilului
dumneavoastrd de mers cu bicicleta.

Cand calatoriti in conditii de umiditate, retineti c& puterea de oprire
a franelor este mult mai redusa i aderenta cauciucurilor la sol este
redusa considerabil. Acest lucru ingreuneaza controlul si oprirea
bicicletei. Este necesara o grija sporité cand se merge cu bicicleta
in conditii de umiditate pentru a evita un accident.
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Evitati s caltoriti noaptea, deoarece este mai dificil sa fiti vazut
de trafic, si este mai dificil sa vedeti obstacolele de pe drum. Daca
Tnsa calatoriti noaptea, sau in conditii de vizibilitate redusa, echipati
bicicleta si folositi faruri in fatd si in spate. Purtati haine stanse pe
corp corespunzator si care va fac vizibili la trafic, precum neon,
fluorescent, sau alte culori puternice.

Cititi cu atentie si urmati toate intructiunile si avertizarile oferite.

ATENTIE!

Amortizoarele Marzocchi nu pot fi folosite pe nici un fel de
bicicleta i sau vehicul izat, sau pe orice
alt mijloc de transport facut sa transporte mai mult de o

Lill inainte de fiecare mers cu bicicleta

ATENTIE!

Nu mergeti cu bicicleta daca nu trece testul de inceput.
Verificati suspensia pentru eventuale scurgeri sau alte urme de
ulei, acestea indicand o problema cu suspensia dumneavoastra.
Asigurati-va ca ati intors bicicleta invers pentru a verifica zone
precum partea inferioaré a coroanei pentru dovezi a unei scurgeri
de ulei.

Asigurati-va cd toate componentele suspensiei si ale bicicletei,
incluzand franele, pedalele, manerele, handlebars, cadrul si
sistemul de sezut, sunt in conditii optime si sunt adecvate pentru
a fifolosite.

Asiguratj-va ca nici o componenta a sistemului se suspensie sau a
bicicletei nu este indoitd, deformaté sau in vreun fel deteriorata.
Verificati ca toate incheietoarele de eliberare rapida, piulitele si
suruburile sunt inchise corespunzator. Facefi bicicleta sa sara
putin pe sol in timp ce dumneavoastra ascultati si va uitati dupa
ceva ce ar putea fi desfacut.

Asigurati-va ca rotile sunt perfect aliniate. Rotiti-le pentru a va
asigura ca nu se migca in sus si in jos sau dintr-o parte in alta,
si ca nu intrd in contact cu picioarele suspensiei sau ale franei in
timp ce se roteste.

Asiguratj-va ca toate cablurile si alte componente ale sistemului
de franare sunt in pozitia corespunzatoare, ajustate adecvat si ca
sistemul de franare functioneza corespunzator.

Asiguratj-va ca aveti cauciucurile umflate la presiunea corectd si ca
nu este nici un fel de deteriorare la calcatura sau peretele lateral
al cauciucului.

Verificati ca toate oglinzile retrovizoare sé fie curate, verticale, si
montate n siguranta.

II. INSTRUCTIUNI PENTRU SCOPUL UTILIZARIl

111 Selectati stilul corect de mers cu bicicleta

Suspensiile Marzocchi sunt printre cele mai durabile si avansate
tehnologic sisteme de suspensii de pe piata de astazi. Cu toate
acestea, nici o suspensie nu poate rezista utilizarii gresite, abuzului
sau utilizérii necorespunzatoare, care dupé o scurtd perioada de
timp, poate face ca suspensiile sa cedeze atunci cand va asteptati
mai putin. Este critic sa selectati si sa folositi sistemul de suspensie
care este adecvat stilului dumneavoastra de mers cu bicicleta, si sa
1l utilizati corespunzator.

Selectati suspensia care este adecvata stilului dumneavoastra
de mers cu bicicleta referindu-va la tabelul <<graficul pentru
utilizare>>(Tabel 1, pagina 2). Va rugam sa mergeti la vanzatorul
cu amanuntul Marzocchi, sau contactatj direct Marzocchi, daca
aveti nevoie de ajutor in a selecta suspensia corectd.

ILIl Identificarea scopului utilizarii

CROSS COUNTRY: mersul pe drumuri forestiere si poteci unde
obstacole mici, pietre, radacini sau gropi, pot fi intalnite. CROSS
COUNTRY nu include sarituri sau “drop™uri (saritul de pe stanci,
copaci sau terase) de la nici o inaltime. Aceste furci trebuiesc
folosite cu anvelope proeiectate special pentru CROSS COUNTRY
si cu frane disc sau pe janta. De asemenea eventuale portbagaje
sau dinam-uri se ataseaza doar in locurile special proiectate pe
furca si cu montantii special furnizati cu aceasta.

TRAIL: Acest stil de calatorit este destinat biciclistilor de cros
experimentati, si implica pante abrupte moderat si obstacole
de marime mijlocie. Bifurcatile TRAIL ar trebui folosite numai cu
ménere de frana circulare sau liniare sau cu fréne disc, si cu acele
cadre, rofi sau alte componente create special pentru acest tip de
calatorit. Franele trebuie atasate la punctele de montare create pe
bifurcatie. Nu realizatj nici o modificare la bifurcatia dumneavoastra
cand atasati un echipament.

4X: 4cross-ul este similar ca stil si tehnica cu bmx race si este
numai pentru rideri experimentati. Aceasta disciplina se practica
pe trasee special construite cu obstacole din pamant, pietre sau
elemente din lemn. Un astfel de traseu are rampe gandite cu
aterizari line pentru a evita impacturi puternice, iar curbele sunt
construite in contrapanta pentru a mentine constanta viteza. Acest
stil nu include mersul pe, in jurul sau peste obstacole urbane
sau sarituri extreme. Aceste furci sunt folosite numai cu frane pe
disc si acele cadre, roti si alte componente facute special pentru
4X. Franele pe disc trebuie montate doar in punctele de montaj
destinatate de pe furca. Nu faceti nici un fel de modoficari furcii
pentru a atasa orice fel de echipament.

ENDURO: Acest stil de calatorit este destinat biciclistilor
experimentati, si implicd pante abrupte, agresive, obstacole
mari, §i sarituri moderate. Bifurcatia ENDURO trebuie folosita
numai cu fréne disc, si acele cadre, roti si alte componente create
special pentru acest stil. Franele disc trebuie atagate la punctele
de montare create pe bifurcatie. Nu realizati nici o modificare la
bifurcatia dumneavoastra cand atasati un echipament.

DIRT JUMPING: Acest ,BMX" sau ,motorcros” stil de mers cu
bicicleta este numai pentru cei mai experimentati biciclisti, si implica
saritul de pe o movila cu noroi pe alta. Include de asemenea si
mersul cu bicicleta peste sau printre ,obstacole urbane” precum
cele realizate de om, sau alte betoane, structuri, sau concurarea
pe un traseu care constd in sarituri de pe movile cu noroi pe care
biciclistul trebuie sd le treaca sérind sau intorcandu-se in viteza.
Aceste bifurcatji trebuie folosite numai cu frane disc, si acele cadre,
roti si alte componente create special pentru acest stil. Franele
disc trebuie atagate la punctele de montare create pe bifurcatie.
Nu realizai nici o modificare la bifurcatia dumneavoastra cand
atagati un echipament.

FREERIDE/DOWNHILL: Tento $tyl jazdy je pre skusenejSich
jazdcov a zahffia strmé a agresivne trate s velkymi prekazkami
a stredne velkymi skokmi. Freeride odpruzené vidlice by mali byt
pouzivané len s kotlcovymi brzdami. Pouzivajte ramy, kolesa a
ostatné komponenty $pecialne dizajnované pre tento $tyl jazdy.
Kotacové brzdy mézu byt namontované iba na $pecidine na to
uréenych tchytoch. Nikdy neprevéadzajte Ziadne modifikacie na
Vasej vidlici pri indtal4cii doplnkov. : Aceasta discipling este numai
pentru biciclistii profesionisti sau foarte experimentati. Include
sarituri destul de inalte sau ,cazaturi” si treceri peste obstacole mai
mari precum bolovani, pomi cazuti, sau gauri. Aceste alternative
ar trebui folosite numai cu frane disc, si acele cadre, rofi si alte
componente create special pentru acest stil. Franele disc trebuie
atasate la punctele de montare create pe bifurcatie. Nu realizati
nici o modificare la alternativa dumneavoastra cand atasati un
echipament.



AtenTie!

Nereusita de a depasi obstacolele de pe traseu, sau nereusita de
aateriza corespunza“lor dupd o saritura sau cazaturd, poate face
ca suspensiile sa cedeze, ceea ce duce la pierderea conrrolulm
asupra bicic i, rdni grave, sau moartea bicicli

Invatati cum sa evitati adecvat obstacolele de pe traseu. Lovind
obstacole precum roci, pomi sau gauri se apasd indatd pe
suspensie cu forte pe care nu a fost creatd sa le absoarba.
Aterizand necorespunzator dupa o sariturd sau cazatura se apasa
de asemenea pe suspensie cu forte pe care nu a fost creatd sa
le absoarba.

Ar trebui sa realizati sarituri sau cdzaturi numai cand este
disponibild o tranzitie, sau o rampa de coborare, pentru a va ajuta
bicicleta s& absoarba fortele de impact care au fost generate in
timpul aterizarii, prin faptul ca ambele roti fac in acelasi timp contact
cutranzitia, sau rampa de coborére. Orice alt timp de aterizare este
periculoasa, deoarece poate provoca accidente sau deteriorari ale
componentelor.

Asiguratj-va ca lungimea si caracterul abrupt al tranzitiei, sau al
rampii de coborare, sunt adecvate pentru inaltimea de la care sariti
sau cadeti si ca sunteti suficient de experimentat sa le realizatj.

POLSKI

1. UZYWANIE INSTRUKCJI
1.1 Ogélne ostrzezenia

Uwaga!
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Montaz, serwisowanie i naprawy widelcow Marzocchi zalecamy
przeprowadza¢ w autoryzowanym centrum serwisowym Marzocchi.
Niewfasciwy montaz i/lub serwisowanie widelca moze prowadzi¢ do
wypadku, kontuzji a nawet $mierci.
W razie jakichkolwiek watpliwosci dotyczacych dbatosci,
serwisowania lub uzytkowania systemu amortyzacji Marzocchi
prosze zwrocié sig z pytaniem do najblizszego serwisu Marzocchi.
Adresy serwisow mozna uzyska¢ u dystrybutora Marzocchi w
Polsce firmie F.H. Gregorio , ul. 3 Maja 24, 43 450 Ustron, tel./fax
(0-33) 854-48-02, e-mail: gregorio@post.pl, www.gregorio.pl
LI Ogélne zalecenia bezpieczenstwa
Wszelkie modyfikacje amortyzatora i jego czeéci sa
niedopuszczalne. Komponenty Marzocchi wspélpracujg ze sobg
w jednym zintegrowanym systemie. Zastepowanie komponentow
Marzocchi czgciami innych producentéw moze niekorzystnie
wplyna¢ na bezpieczenstwo, dziatanie, funkcje i wytrzymatosc
widelca oraz moze spowodowac utrate gwarancji.
Ucz sig jezdzié bezpiecznie i nigdy nie przekraczaj granic swoich
umiejetnosci. Uzywaj zalecanego ekwipunku zabezpieczajacego
i upewnij sie czy sprzet, ktérego uzywasz, jest w doskonatym
stanie.
Uderzenie w dowolng przeszkode rowerem przewozonym na
samochodzie moze zniszczy¢ lub powaznie uszkodzi¢ widelec
roweru. Uszkodzenie amortyzatora moze nastapi¢ po uderzeniu
w wiadukt, garaz, gataz drzewa lub inng przeszkode, w czasie
gdy rower jest zamocowany na bagazniku dachowym samochodu
poruszajacego sie z dowolng predkoscia.
Zalecamy regu\ame przeglady i sprawdzanie zawieszenia pod
ledem wygieC, deformacji, pekniec, wyciekow oleju, sladow

Opisy Por tym
i albo procedury, krérych
i¢ do zfego dzi: lub
moze mie¢ niekorzystny wplyw na $rodowisko lub prowadzu:
do wypadku, kontuzji a nawet $mierci.

@ PAMIETAJ

Opisy poprzedzane tym symbolem zawierajg informacje, instrukcje
albo procedury, ktorych przestrzeganie Marzocchi zaleca dla
optymall uzywania tego amorty

. Uwaca!

moz‘e

'meczenia czy zuzycia. Wszelkie niepokojace znaki
powinny by¢ sprawdzane przez autoryzowane centrum serwisowe
Marzocchi.

Wraz z uptywem czasu amortyzatory beda nabywaly $lady zuzycia
. Podczas okresowych przegladéw i czynnosci serwisowych nalezy
informowac o nich autoryzowany serwis Marzocchi.

Uzywajac bagaznika rowerowego (dachowego lub umieszczanego
z tylu samochodu) upewnij sig, ze podczas zakladania lub
zdejmowaniaroweruzbagaznika,mocowaniezszybkozamykaczem
jest w peini otwarte. Dodatkowo upewnij sig, ze rower jest zawsze
ulrzymywany w pionowej pozycji podczas zdejmowania go lub

tad: na bagaznik. Niepoluzowanie = szybkozamykacza

mfarmac;: pomzszej IIleIIlkC[I moze do;sc do wypadku,
obrazer ciata lub $mierci.

. Uwaca!

Zle zamocowanie amortyzatorow w ramte roweru moze

dzi¢ do jego cow ji moze
prowadz:c do utraty kontroli nad rowerem, w wyniku czego
moze dojs¢ do powaznej kontuzji a nawet $mierci rowerzysty.
skutkuje utraty

gwaranql.

Prosze zwréci¢ uwage, ze przez niniejsza instrukcje przewija sie
okreslenie ,wypadek”. Kazdy wypadek moze prowadzi¢ do utraty
kontroli nad rowerem, zniszczenia roweru lub jego czesci. Mogg
one prowadzi¢ bezposrednio do zagrozenia i wypadku z udziatem
0s6b postronnych ich kontuzji a nawet $mierci.

Informujemy, Ze instalacja i naprawy wymagajq specjalistycznej
wiedzy, narzedzi i do$wiadczenia. Ogdlna znajomo$¢ techniki
moze byé niewystarczajaca do montazu, naprawy lub serwisowania
zaawansowanego technologicznie ~amortyzatora Marzocchi.
W przypadku jakichkolwiek watpliwoéci dotyczacych montazu,
serwisowania czy naprawy widelca nalezy skontaktowa¢ sig z
autoryzowanym centrum serwisowym Marzocchi.

lub jakiekolwiek dziatania polegajace na zginaniu podczas
zakladania roweru na bagaznik lub zdejmowania go z bagaznika
moze spowodowaé porysowanie, pogiecie oraz spowodowac
uszkodzenia w systemie zawieszenia.

Naucz sig i przestrzegaj lokalnych przepiséw dotyczacych jazdy
rowerem, przestrzegaj przepisow ruchu drogowego, zwracaj uwage
na znaki i sygnalizatory uliczne.

W czasie jazdy rowerem zawsze uzywaj poprawnie
wyregulowanego i zapietego kasku rowerowego z certyfikatem
bezpieczenstwa oraz innego, odpowiedniego w danej dyscyplinie,
sprzetu zabezpieczajacego.

Jezdzac w warunkach biotnistych pamietaj, ze wilgoc ostabia site
hamowania, aprzyczepno$é opon maleje. To utrudnia kontrolowanie
roweru i wymaga zwigkszonej uwagi. Podczas jazdy w mokrych
warunkach uniknigcie wypadku wymaga wzmozonej uwagi.
Unikaj jazdy w ciemnosciach — jeste$ trudniejszy do zauwazenia
i gorzej widzisz przeszkody. Podczas jazdy w ciemno$ciach lub
warunkach ograniczonej widoczno$ci zawsze stosuj odpowiednie
o$wietlenie, zakladaj odziez z elementami odblaskowymi i
przestrzegaj przepisow ruchu drogowego.

Uwaznie przeczytaj i stosuj sie do zalecer zawartych w tej
instrukcji.
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Uwaga!

Systemy zawieszenia Marzocchi nie moga by¢ uzywane w
h z silnikiem lub w podobnych pojazdach oraz w
innych $i transportu zap do p
wiecej niz jednej osoby.
LI Przed kazda jazda
Uwaga!
Nigdy nie podejmuj jazdy na rowerze, jesli jego stan bedzie
iegat od 0 Slonych ponizej.

Sprawdz, czy z amortyzatora nie wycieka olej, co moze
sugerowac usterke. Odwroc rower do géry kotami i sprawdz czy w
niewidocznych od géry miejscach nie ma wycieku.

Skontroluj, czy wszystkie czesci widelca i roweru, np.: hamulce,
pedaly, gripy, kierownica, rama i zespét siodta i sztycy, znajdujq sie
w optymalnym stanie i sg prawidtowo ustawione.

Sprawdz, czy zaden z komponentéw roweru nie jest wygiety,
peknigty czy w inny sposéb uszkodzony.

Upewnij sig, czy wszystkie szybkozamykacze, $ruby i nakretki sg
whasciwie zacisniete. Odbij rower od ziemi, brzgczenie i wzajemne
poruszanie sie czesci moze sygnalizowa¢ ich poluzowanie.

Kota roweru powinny by¢ wasciwie wycentrowane, zakre¢ kotem i
upewnij sie czy kota nie sa zdeformowane i nie ocieraja o golenie
widelca czy klocki hamulcowe.

Upewnij sig, czy wszystkie przewody i inne komponenty systemu
hamulcowego znajduja si¢ w odpowiedniej pozycji, s3 odpowiednio
wyregulowane i ze twéj system hamulcowy dziata poprawnie.
Upewnij sie, czy opony w rowerze sa napompowane pod
odpowiednim ci$nieniem i nie majg zadnych uszkodzen.

Sprawdz, czy o$wietlenie roweru jest czyste, zatozone poprawnie i
bezpiecznie przymocowane.

IIl. DOSTOSOWANIE WIDELCA DO STYLU JAZDY

111 DOBIERZ WLASCIWY WIDELEC DO UPRAWIANEGO
STYLU JAZDY

Systemyamort: iMarzocchinalezadonajtrwalszychinajbardziej
zaawansowanych technologicznie dostepnych na rynku, jednakze
Zzaden widelec nie zniesie przecigzania i uzytkowania niezgodnego
z przeznaczeniem. Takie dziatanie moze w najmniej oczekiwanym
momencie doprowadzic do awarii. Zasadniczq kwestia jest
whasciwy dobér odpowiedniego modelu amortyzatora tak, zeby byt
dopasowany do stylu jazdy.

Dobierz amortyzacje ktéra odpowiada twojemu stylowi jazdy
zgodnie z tabela «Tabela stylow jazdy» (Tabela 1, strona 2). Wrazie
potrzeby prosze skontaktowaé sig z dystrybutorem Marzocchi lub
bezposrednio z Marzocchi, azeby wiasciwie dobra¢ odpowiednig
amortyzacje.

ILIl Okres| swoj styl jazdy

CROSS COUNTRY: Jazda w pofaldowanym terenie, w czasie ktorej
na trasie pojawiaja sie muldy, korzenie i skaty. CROSS COUNTRY
nie przewiduje pokonywania uskokow, zjazdéw z wystepow
skalnych, zwalonych kiéd itp. bez wzgledu na ich wysokosc. W
czasie jazdy CROSS COUNTRY nalezy stosowac wylacznie opony
przeznaczone do CROSS COUNTRY oraz hamulce felgowe badz
tarczowe. Mozna dotaczac sakwy oraz pradnice tylko w przypadku,
gdy w widelcu sa przewidziane specjalne otwory montazowe.
TRAIL: Styl jazdy dla doswiadczonych jezdzcow Cross Country,
potaczony z pokonywaniem umiarkowanie stromych stokéw i
Sredniego rozmiaru przeszkod. Widelece TRAIL powinny byé
uzywane wylacznie z hamulcami szczekowymi lub z hamulcami
tarczowymi, a takze z odpowiednimi ramami, kotami i innym
komponentami przeznaczonymi do tego stylu jazdy. Hamulce
moga by¢ mocowane wytacznie w punktach przewidzianych przez

producenta widelca. Modyfikacje prowadzone celem mocowania
komponentéw w inny - niz zaproponowany przez producenta
widelca - spos6b sa niedopuszczalne.

4X: Konkurencja ta jest podobna do wyscigow na torze BMX (BMX race)
ijest przeznaczona wytacznie dla do$wiadczonych zawodnikéw. Jestona
rozgrywana na specjalnie przygotowanych torach zbudowanych z ziemi,
kamieniielementéwwykonanychzdrewna. Toryte skiadajasiewznacznej
mierze ze skoczni (tzw. hopek) zaprojektowanych tak aby ladowania
byly moZliwie fagodne oraz z zakretéw z “bandami” pozwalajacych
rowerzy$cie utrzymac predko$¢ i uniknag¢ duzych uderzen. Konkurencja
ta nie obejmuje jazdy przez miejskie przeszkody lub ekstremalne “hopki”
do dirt jump'u. Widelce te moga by¢ uzywane wytacznie z hamulcami
tarczowymi i z takimi ramami, kotami itp. komponentami ktére zostaty
zaprojektowane do takiego stylu jazdy. Hamulec tarczowy musi by¢
zamontowany do zaprojektowanych specjalnie do tego celu otworow
montazowych umieszczonych na goleni widelca. Nigdy nie wykonuj
Zzadnych modyfikacji widelca w celu zamontowania jakiegokolwiek
dodatkowego wyposazenia lub akcesoriow.

ENDURO: Styl jazdy dla doswiadczonych jezdzcow, potaczony z
pokonywaniem bardzo stromych i agresywnych stokow, wigkszych
przeszkdd oraz wykonywania $rednich skokéw. Te widelce
powinny by¢ uzywane wytacznie z hamulcami tarczowymi, a takze
z odpowiednimi ramami, kotami i innymi czg$ciami dostosowanymi
do tego stylu jazdy. Zaciski hamulcow tarczowych moga byé
mocowane wytacznie w punktach przewidzianych przez producenta
widelca. Modyfikacje prowadzone celem mocowania komponentow
w inny, niz zaproponowany przez producenta widelca, sposob sa
niedopuszczalne.

DIRT JUMPING: Styl BMX i motocross przeznaczony jest tylko
dla wysmienitych jezdzcow i przewiduje skoki na hopkach oraz
pokonywanie sztucznych przeszkod, np. z betonu lub jazdy na
torach sktadajacych sie z przeszkod, ktorych przezwycigzenie
wymaga od jezdzca wykonywania skokow lub szybkich zakretow.
Widelce te moga by¢ uzywane wytacznie z hamulcami tarczowymi
oraz z ramami, kotami i innymi komponentami przeznaczonymi
do tego stylu jazdy. Zaciski hamulcow tarczowych moga byé
mocowane wytacznie w punktach przewidzianych przez producenta
widelca. Modyfikacje prowadzone celem mocowania komponentow
w inny, niz zaproponowany przez producenta widelca, sposob sg
niedopuszczalne.

FREERIDE/DOWNHILL: Tento $tyl jazdy je pre skusenejSich
jazdcov a zahffia strmé a agresivne trate s velkymi prekazkami
a stredne velkymi skokmi. Freeride odpruzené vidlice by mali byt
pouzivané len s koticovymi brzdami. Pouzivajte ramy, kolesa a
ostatné komponenty $pecialne dizajnované pre tento $tyl jazdy.
Kottcové brzdy mozu byt namontované iba na $pecialne na to
uréenych tchytoch. Nikdy neprevadzajte Ziadne modifikacie na
Vadej vidlici pri indtalacii dopnkov. : To dyscypliny dla zawodowych
i doskonale wyszkolonych jezdzcow. Przewidujg stosunkowo
wysokie skoki, pokonywanie uskokéw, lawirowanie pomiedzy
duzymi skatami, zwalonymi kiodami i poteznymi dziurami. Widelce
te moga by¢ uzywane wytacznie z hamulcami tarczowymi oraz z
ramami, kotami i innymi komponentami przeznaczonymi do tego
stylu jazdy. Zaciski hamulcow tarczowych moga by¢ mocowane
wylacznie w punktach przewidzianych przez producenta widelca.
Modyfikacje prowadzone celem mocowania komponentéw w
inny, niz zaproponowany przez producenta widelca, sposéb sa
niedopuszczalne.

Uwaca!

Bfedne pok ie | dy lub

moze by¢ przyczyna wypadku, kontuzji a nawet $mierci
jezdzca.




Ucz sie omijania i pokonywania przeszkdd. Uderzanie kotem
w skaly, korzenie itp. na wprost obcigza widelec w niewtasciwy
sposob, do ktorego nie zostat przystosowany.

Ladowanie na ptaskim, gdy za hopka nie ma wiaéciwego zeskoku
jest niedopuszczalne i grozne dla widelca, roweru i jezdzca.
Nachylenie i dugo$¢ zeskoku musi by¢ dopasowane do szybkosci
jazdy i wysokosci skoku. Kazdy skok jest niebezpieczny i moze
doprowadzi¢ do wypadku. Upewnij sig, ze umiejetnosci ktore masz,
wystarczaja do bezpiecznego pokonania danej przeszkody, hopki
czy uskoku.

SLOVENSKO

|. UPORABA NAVODIL
LI Splosna navodila

. OPOZORILO'

Opisi tem

navodlla, oziroma postopke, ki Iahko v pnmeru neupostevan]a
do p

nesreco, osebno

@ Zapowni si!

ali celo s smrtjo.
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Vedno preverite vade vzmetenje in, ¢e obstajajo deformacije, razpoke,
sledovi udarcev, utrujenosti materiala ali zvm deh ne glede na to kako
majhniso, jetret
ter strokovno usposobljenemu Marzocchi serwsnemu centru.

Skozi ¢as se na sistemu vzmetenja zacno kazati znaki obrabe. Zato
je potrebno dati vaSe kolo veckrat v pregled zaradi morebitnega
puscanja olja, razpok ali drugih znakov obrabe. Vzmetenje naj
vedno pregleda pooblaséen Marzocchi servisni center.

Pri uporabi nosilca kolesa z drzalom skozi os vilice (stre$ni
nosilec, ali nosilec pritrjen na zadnja vrata), bodite pozorni, da
vedno popolnoma sprostite drzalo na nosilcu, ko montirate ali
odstranjujete kolo. Poleg tega se prepricajte, da je kolo vedno
v navpi¢nem polozaju med names$¢anjem oziroma snemanjem
z nosilca. Neupostevanje navodil lahko privede do poskodb na
vzmetenju.

Pred kolesarjenjem preberite in upoStevajte lokalna navodila in
zakone, ter spostujte prometno signalizacijo, prometne znake in
zakone med kolesarjenjem.

Vedno nosite ustrezno name$ceno ter zapeto ¢elado, odobreno
s strani ANSI, SNELL ali CE organizacij, ter vso ostalo potrebno
za$citno opremo glede na va$ nacin kolesarjenja.

Zavedajte se, da kolesarjenje v mokrih razmerah izrazito zmanjsa

Opisi oznaceni z besedo “Zapomni siI” vsebujejo informacife,
oziroma postopke za optimalno delovanje vzmetenja, priporoceno
s strani proizvajalca Marzocchi.

OrozoriLo!

Neupostevanje opozoril in navodil lahko privede do okvare,
nesrece, resnih poskodb ali celo smrti.

. OrozoriLo!

Neupostevanje navodil izbire pravilnega vzmetenja za vas
okvir, lahko p i okvaro kar lahko p
izgubo nadzora nad kolesom ter resno poskodbo ali smrt

ugi zaviranja, podaljsa zavorno pot in znatno zmanjsa
oprilem gum s podlago. To se odrazi s slab$im nadzorom ter
zahtevnej$o in pocasnej$o ustavitvijo kolesa. Kolesarjenje v mokrih
razmerah zahteva povecano pozomost za preprecitev nesrece.
Izogibajte se noénemu kolesarjenju, saj ste teZje opazni s strani ostalih
voznikov in uporabnikov prometa, ter tezje vidite ovire na poti. V primeru
nocnega kolesarjenja ali kolesarjenja v pogojih slabe vidljivosti, bodite
pozorni, da kolo ustrezno opremite s svetiobnimi telesi spredaj in zadaj.
Nosite oblagila, ki vas naredijo vidna, na primer neon, florestencne in
ostale svetle barve. POMEMBNO JE VIDETI IN BITI VIDEN.
Pozorno preberite in sledite prilozenim navodilom.

. OrozoriLo!

Prosimo, upostevaite, da se v teh navodilih navaja, da se “nesrece”
lahko pojavijo. Vsaka nesreca lahko povzrogi izgubo nadzora nad

Zavesne systémy Marzocchi neméZu byt pouZivané na

kolesom, poskodbo kolesa ali opreme, ter naj oneje, lahko
povzroci vam oziroma opazovalcu resne telesne poskodbe ali smrt.
Vsaka namestitev vzmetenja, servis in popravilo zahtevajo
specializirano znanje, orodje in izkusnje. Splosne sposobnosti
servisiranja niso zadostne za pravilno nastavitev, servis in
popravilo vadega vzmetenja. Namestitev in vzdrZzevanje vzmetenja
je potrebno opraviti s strani pooblas¢enih MARZOCCHI servisnih
centrov. Nepravilna namestitev, servis ali popravilo lahko privede
do nesrece , ki povzroci telesno poskodbo ali smrt.

Zadodatne informacije se obmite na www.marzocchi.com spletno stran
ali na vaSega najbliziega pooblas¢enega MARZOCCHI zastopnika.
Seznam servisnih centrov je na voljo na nasi spletni strani.

LI Splos$na varnostna priporo¢ila

Nikoli ne posegajte v sestavne dele vzmetenja. Sestavni deli
Marzocchi vzmetnega sistema so zasnovani kot enoten, integriran
sistem. V izogib kompromisom v smislu varnosti, zmogljivosti,
trajnosti in funkcije, uporabljajte samo originalne Marzocchi
sestavne dele.

Nujno se je nauciti obvladovati vaSe kolo, brez preseganja vasih
zmogljivosti. Vedno uporabite ustrezno zasgitno opremo, ter
zagotovite, da je oprema v odliénem stanju.

Pri udarcu kolesa , montiranega na prtljaznik vozila v objekt, kot je
garaza, most, veje dreves ali druge ovire lahko pri katerikoli hitrosti
vozila povzrocijo poskodbe vzmetenja.

a na pl (y na dopravu viac ako
jednej osoby.
LI Pred vsako voznjo
OrozoriLo!
Ne uporabljajte kolesa ¢e ne izpolnjuje vseh sledecih zahtev.

Vedno preverite vzmetenje v kolikor se pojavijajo sledi puscanja
olja. Puscanje olja nazorno nakazuje na napako vasega vzmetenja.
Kolo obrnite na glavo, ter preverite spodnje dele vzmetenje, ali se
pojavijajo sledovi pu$canja olja.

Prepricajte se, da so vsi sestavni deli vzmetenjain kolesa, vkljucujo¢
zavore, pedala, rocaje, krmilo, okvir, sedalni del, v odliénem stanju
in primerni za uporabo.

Prepricajte se da nobeden sestavnih delov vzmetenja ni kakorkoli
poskodovan (zvit, udarjen...), ter s tem neprimeren za uporabo.
Preverite da so vsi zapenjalci in vijaki ustrezno pritrjeni. Obremenite
kolo, ter bodite pozorni na morebitne dele neustrezno in nezadostno
pritrjene dele.

Prepricaijte se da so kolesa v celoti ravna. Zavrtite kolo in preverite
ali se pravilno vrti, da ne udarja v vilice in zavorne dele.
Prepricajte se da so vsi sestavni deli vaSega zavornega sistema
primerno nameS¢eni in nastavljeni ter, da celoten zavorni sistem
pravilno deluje.

Prepricajte se, da so vade pnevmatike napoljene do ustreznega
tlaka ter, da ni poskodb na tekalni in stranski povrsini.

Preverite, ¢e so odsevniki Cisti, ravni in varno namesceni.
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Il. NAVODILA ZA PREDVIDENO RABO

1. Dolocite ustrezen nacin kolesarjenja

Marzocchi vzmetenje spada med najbolj vzdrZljive in tehnolosko
napredne sisteme vzmetenja. Kljub temu se nobeno vzmetenje ne
more izogniti razliénim zlorabam oziroma nepravili rabi v krajsem
Casovnem obdobju, ki lahko povzrocijo nedelovanje vzmetenja,
ko to najmanj pricakujete. Kljuénega pomena je, da izberete in
uporabljate sistem vzmetenja ustrezen vaSemu nacinu kolesarjenja,
in, da ga uporabljate pravilno.

Izberite primerno vzmetenje glede na spodnjo razdelitev nacina
voznje. V kolikor potrebujete dodatno pomo¢, se obmite na
va$ega najbliziega Marzocchi prodajalca, Marzocchi zastopnika,
ali direktno na podjetje Marzocchi.

ILIl Dolo¢anje predvidene rabe

CROSS COUNTRY: Kolesarjenje po razgibanih neasfaltiranih
poteh, soo¢anjem z manjsimi ovirami ter neravninami, kot so
kamenje, korenine, luknje. CROSS COUNTRY kolesarjenje ne
vkljucuje nobenih skokov ali spudcanja (voznje iz skal, podrtih
dreves) iz kakr8nekoli vidine. Te vilice morajo biti uporabliene z
gumami izdelanimi izrecno za CROSS COUNTRY nacin uporabe,
hidravli¢nimi disk oziroma obro¢nimi zavorami. Pritrjevanje dinama
in nosilcev, e sploh, je dovolieno samo, na za to dolo¢ena mest,
oziroma nosilce na vilici.

TRAIL: Nacin kolesarjenja, ki zahteva ve¢ izkudenj. Vkljucuje
srednje strma pobocja (vzpone/spuste), ter srednje velike ovire.
TRAIL vilice so dovoljene samo z uporabo hidravlicnih diskov ali
obroénih zavor, na tistih okvirjih, obro¢ih in ostali opremi, razviti
posebej za ta nacin voZnje. Zavore morajo biti pritrjene toéno na za
zavore mislieno pritrditveno mesto na vilici. Nikoli se ne posluzujte
kakranihkoli posegov na vilici pri namestitvi opreme.

4X: Tento $tyl jazdy, podobny ako u “BMX RACE’, je len pre
najskusenejsich. Je mozné ho pouzivat len na uréenych trasach
s nespevnenym povrchom z vyjazdenej pddy, kamefiov a dreva.
S tak tvarované, aby umozfiovali zobrazené skoky s makkym
dopadom a zékrutami v opore s cielom zachovania vysokej
prejazdnej rychlosti a vyhnutia sa prilisnym narazom. Tento $tyl
jazdy nepredpokladé prekonévanie urbanistickych prekazok a ani
extrémne skoky. Tieto vidlice maju byt pouzivané len s kotucovymi
brzdami, ramami, kolesami a inymi komponentami, ktoré boli
vyvinuté Specialne pre tento tyl. Nerobit Ziadne Upravy na vidlici
pre zapojenie inych prvkov.

ENDURO: Nacin kolesarjenja, ki zahteva izkuSenega kolesarja
in vkljucuje strma pobogja, velike ovire ter srednje visoke skoke.
ENDURQO vilice naj se uporabljajo samo z disk zavorami, ter okvirji,
obro¢i in ostalo opremo zasnovano posebej za omenjen nacin
voznje. Zavore morajo biti pritrjene to¢no na za zavore misljeno
pritrditveno mesto na vilici. Nikoli se ne posluZujte kakrsnihkoli
posegov na vilici pri namestitvi opreme.

DIRT JUMPING: Zabaven nacin voZnje je namenjen samo
najsposobnjesim kolesarjem, ter vkljucuje skoke iz enega na drugi
objekt proge. Prav tako vkljucuje voznjo preko in po raznih ovirah ter
strukturah, po urbanih srediscih ali dirkanje po namenskih progah,
ki vkljuCujejo serijo skokov narejenih iz kupov zemlje, katere
mora kolesar presko¢iti ali prevoziti z veliko hitrostjo. Te vilice naj
se uporabljajo samo z disk zavorami, ter okvirji, obro¢i in ostalo
opremo zasnovano posebej za omenjen nacin voznje. Zavore
morajo biti pritrjene toéno na za zavore misljeno pritrditveno mesto
na vilici. Nikoli se ne posluzujte kakr$nihkoli posegov na vilici pri
namestitvi opreme.

FREERIDE/DOWNHILL: Tento $tyl jazdy je pre skusenejsich
jazdeov a zahffia strmé a agresivne trate s velkymi prekazkami
a stredne velkymi skokmi. Freeride odpruzené vidlice by mali byt
pouzivané len s kotucovymi brzdami. Pouzivajte ramy, kolesa a
ostatné komponenty Speciélne dizajnované pre tento $tyl jazdy.

Kotucové brzdy mézu byt namontované iba na $peciélne na to
uréenych Uchytoch. Nikdy neprevadzajte Ziadne modifikacie na
Vasej vidlici pri inStal4cii doplnkov. : Disciplini, namenjeni izkljuéno
in samo profesionalnim ali zelo izkusenim kolesarjem. V to
kategorijo spadajo relativno visoki skoki in spus¢anja z objektov.
Potrebno je znanje premagovanja visokih ovir, kot so balvani, padla
drevesa ali vecje luknje. Te vilice naj se uporabljajo samo z disk
zavorami, ter okvirji, obroci in ostalo opremo zasnovano posebej
za omenjen nacin voznje. Zavore morajo biti pritrjene to¢no na za
zavore misljeno pritrditveno mesto na vilici. Nikoli se ne posluzujte
kakrsnihkoli posegov na vilici pri namestitvi opreme.

OrozoriLo!

Neuspe$no premagovanje ovir na terenu ali neuspesen
pristanek po skoku lahko privede do okvare vzmetenja, kar se
odrazi v izgubi nadzora nad kolesom, resni telesni poskodbi
ali smrti

Naucite se pravilno premagovati ovire na terenu. Neposredno
zaletavanje v ovire, kot so skale, drevesa, luknje, povzroca
dodatno povecan stres na vzmetenje, za katerega vzmetenje ni
bilo izdelano. Neposrecen pristanek kot posledica skoka tudi lahko
povzroci nenacrtovane obremenitve, za katere vzmetenje ni bilo
izdelano.

Izvajajtele skoke s primerno urejenimidoskoCisci, kateraomogocajo
enakomeren pristanek kolesa z obemi kolesi poravnanimi s
podlago, pri ¢emer se sile ustrezno porazporedijo. KakrSnokoli
drugo doskocisce je izredno nevarno, in se lahko odrazi z resno
telesno poskodbo, ali poskodbo opreme.

Pomembno je zagotoviti, da je dolZina in naklon doskocisca
ustrezna visini izvedenega skoka , ter zelo pomembno, da ste
dovolj usposobljeni za izvajanje skokov.

Bnrapcku

|. HEOBXOAUMOCTTA OT TA3U UHCTPYKLIUA
1.1 OcHoBHM NpeaynpexaeHus
B

OnucaHusma MapkupaHu C mosu cumeon ChIbpxam
Kolimo ako He

poyedyp

6n0am Moxe dace p

Ha ped el P ¢
uu dopu cMbpm.

@ 3ANOMHETE

OnucaHusma  npudpyxeHu ¢ mo3u CuM8On  CbObpXam

UHGpOPMAyYUs, UM ONUCAHUS Ha NPouedypu NpenopbyaHu om

Marzocchi 3a ynomy Ha ol ¢ masu
mapka.
—
H Ha me3u npedynp u
Moxe da dogede do, P Hany
] u dopu cMbpm.

—

u36op Ha 3a pamka Moxe
da dosede do nowa paéoma Ha KoMnoHeHmume u 3a2y6a Ha

pon Had
Mons 3abenexeTe Ye Taau WHCTPYKUMS MHOTOKpaTHO O6pblla
BHUMaHWe 4e WHUUOEHTU MoraT Ja ce cnyyart. Bcekwm
VHLWAEHT MOXe A1a f0BeAe 0 3ary6a Ha KOHTPON Hafl Benlocunesa,
/2 N0BpeAV BEMOCUMIENa Bi WM HErOBUTE KOMMOHEHTH. B mo-
TIOLL Cryyail MOXe [opu 3annalui 3[paBeTo W AOpW KWBOTA Ha
Benocunegucta




Mons umaiiTe B nMpeaBun e MOCTABSHETO, CEPBMUPAHETO,
PEMOHTUPAHETO 1 OBCMYKBaHETO Ha OKAYBAHETO W3UCKBAT
CMIeLManU3npaHin MHCTPYMEHTH, 3HaHUS 1 ONUT. Bb3MOXHO € He
BCEKV MeXaHuK /1a pasnonara ¢ HeobXoauMUTe yMeHus, 3aHaHus
n obopyaBaHe 3a fa WMHCTanMpa, Mofgbpxa v Monpass Tean
KOMTMOHEHTY. VIHCTanMpaHeTo 1 NOAAPLKKATa Ha KOMMOHEHTUTE
Ha okayBaHeTo TpsibBa Aa Ce M3BLPLIBAT CaMO OT OTOPU3UPaH
cepsu3 Ha Marzocchi. HenpasunHata uHcTanauus u nogpbxka
MOXe Ja AoBede A0 ONacHN MHUWAEHTW, HapaHsiBaHus U Aopi
CMBPT.

3a no-nbnHa MHdopmaLws, Mons noceTeTe Haluara yeb cTpatmua
www.marzocchi.com unu ce cebpxeTe ¢ Hail-6nukus Marzocchi
CepBM3eH LieHTbP. CUCBK C OTOPU3MPaAHI CEpBU3N MOXe Aa ce
Hamepy Ha HawwmaT ye6 cailT.

LI OcHoBHM npenopbku 3a GezonacHocT

Hukora Ha np onpabuno 110 KOMMOHEHTUTE
Ha BalLeTo okausaHe. KomnoHenTute Ha Marzocchi ca npoexTvpaty
Karo eIVHeH KOMTOHEHT 1 He Ca NPe/IBUAIeHN 3a CBOGO/HM 10paoTKY.
3a fia He 3acTpalmTe cBosTa 6e30nacHoCT, Ka4ecTBoTo Ha pabota
Ha BAlUWTE KOMMOHEHTY, TAXHaTa HaEeXOHOCT 1 (hyHKLMOHANHOCT,
3non3BaifTe camo opurHanku Marzocchi pesepBHI YacT 3a 3amsHa
Myt HyXxza.

BaxHo e fna ce Haywute fa kapaTe cBos Berocunen 6e3 ga
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WHchopmupaitte ce 3a 3akoHoBuTe pasriopedbu 3a KapaHe W
yrotpeBa Ha Benocunes. MoAuMHsBalTe Ce Ha NpaBiniaTa 3a MbTHa
CATHAINM3aLWA B HACENEHVTE MECTa, 3HaLWTe 1 3aKOHUTE Ha CTpaHaTa
B KOSITO Ce Hamupare.

BuHarv HoceTe MpaBUMHO MOCTaBeHa W 3akomyaHa BenocunefHa
Kacka nputexasalua ceptudmkarute ANSI, SNELL unm CE, n Bcvku
HeoGXoaUMM NPefiNasHit CPECTBa 3a BalunAT cTun Ha Kapae.
ToMHeTe, e NMpv KapaHe B MOKPO BpeMe CrupadHaTa cuna Ha BaunTe
CrUpaYKM € CUTTHO PEAyLPaHa, a CLIENNEHVETO Ha ryMUTe ChC 3eMATa
CANHO HamansiBa. TOBA MPaBYt KOHTPOITLT ¥ CMIMPAHETO C Berocunesa
3HaUMTENHO Mo TPyAHM. HeoBXomumo e MoBMLLEHO BHUMaHME Mpn
KapaHe B MOKPO BpeMme.

Wsbsirsaiite ja kapaTe HOLLEM 3alLi0TO ToraBa CTe TPy/AHO 3abeneximn
3a BOJIA4TE Ha MOTOPHM MPeBO3H cpercTBa, ChlLo Taka i Bue no-
TPY/AHO BiDKaTe 0BEKTUTE Ha 3eMsTa. AKO BCe Mak kapaTe Npes HoljTa
VIV NP HaManeHa BaVMOCT, 060py/1BaiiTe BENOCUME LT Ci C NpeaHa
11 3a[1Ha CBETIMHA W TV U3nonasatiTe. HoceTe pexvt NlecHo paanunmi
B Tpachuka, HanpuMep HEOH, (hyopECLIBHTHM LIBETOBE 1 APYMA sipkin
TakuBa.

BHAMATENHO MpodeTeTe M CnedBailte  BCMYKA MHCTPYKUMM 1
npezynpexaeHs.

A —

HafueHssate COBCTBEHUTE €1 Bb3MOXHOCTY 1 Be3 Aa noALy
onacHocTuTe. BiHaru usnonsgaiite NpaBUMHOTO 3aLUUTHO o()opynaaHe
1 NpoBepsiBaliTe CLCTOSHWETO My Npea kapaHe. LLleTw Bbpxy BaweTo
OKa4yBaHe MoraTt [a Bb3HWKHAT Npu MPEBO3BAHETO Ha BenocuneabT
NOCpeaCTBOM npukaveH aBTOMOBMNEH BaraxHuK. I'Ipe/:lm Aa ce Ka4uTe
Ha Berocynesja, Crie/l TakbB TPAHCTOPT /1a CE YBEPUTE Ye HAMa roBpesy
BbPXY HSIKOV OT KOMTMOHEHTUTE Ha Benocuneaa.

BuHarm npoaepnaame OKa4YBaHETO CW Npeau KapaHe 3a Hanuine Ha
[nedopmaLm, MykHaTUHK, CIeav OT YAapH, USKPUBSBAHUA WK BIL
pasnnyeH OT 3aBOACKMA. HesaBucvmo Komko neku uarnexaar Tesu
npobremi, Tpsibsa Aa ce M3BbPLLM Npermies ot oTopuavpaH Marzocchi
CEPBU3EH LIGHTHP.

C TeyeHM e Ha BPEMETO OKAUBAHETO LLE MOKAKE Crie OT M3HOCBaHE.
[MpoBepsiBaliTe NepUOAVHHO 3a MaCTIEHM TEHOBe, AbNOOKM APACKOTUHI
B TpUELLMTE Ce YacTu U KakBuTO U Aa 6uno Npu3HaUM Ha U3HOCBaHe.
3aIbITKUTENHO € MpoBEpKUTE A CE M3BLPLUBAT M OT OTOPUIUPEH
cepsi3

Yecrorara Ha nperneqvTe 3asiick OT MHOrO daktopu. KoHcynTupaitte
ce ¢ BalumsT oTopuanpaH MexaHuK 3a of Ha noaxoasiLy 3a
Bac KaneHaap Ha nepuoau4H1Te nperneau.

VBepeTe Ce, 4Ye HaMbITHO CTe OTNYyCHaNM 3aKnK4YBaLLMAT MEXaHU3BM
KOrato MOHTUpaTe WnM AEeMOHTUpaTe BenocuneauTe Korato
u3nonasare aBToMoGuneH GaraxHuk 3a Benocuneau (3a NOKpUB Unn
MOHTUpALY Ce Ha 3afHuuaTa Ha aBTOMOﬁVIﬂa). Korato nocragsite
W cBanste Benocunega ot GaraxHuka, APbXTE [0 BUHAM
BEPTUKANHO WU3NpaBeH. HenbnHoTo otxnaeaHe Ha 3axsalyawure
MEXaH13Mi Unn KakeoTo M Aa 6uno YyCykBaHe npu nocrassHe
Wnu cansHe Ha Benocuneaa ot baraxHuka, Moxe Aa Aosege A0
HaPaCKBaHWs, U3KPUBABAHNSA WK APYr4 NOBPeau Mo OKaysaHeTo
W cucTemuTe Ha senocunega.

hi He ca
HUMo npu np
npedHaxnaquu 3a npes03 Ha noseye om edHo nuqe

Ha p npu

LIl Mpepau Besiko kapaHe

—

Bunazu mecmeatime eenocunedbm cu npedu kapaH! Ako
Hewo He e Haped - He 20 0

TpoBepeTe OKa4BaHETO 3a CNIEV OT TEHOBE U MACHT0. TOBa MHAVKMPa
npoBnem ¢ BalLeTo okaysaHe. BHumMaTenHo orneaaiite Benocuneaa
oT Besikbze. Ako e HeobxoanMo ro oGbpHeTe Ha obpartHo.
lpoBepeTe BCMUKM KOMMOHEHTU HAa OKAa4BaHETO W Benocunesa,
BKIIOUMTENHO CTIMpaYku, Nedani, APLKKUATE Ha KOPMIUNOTO, Nanata,
pamKata v ceanoTo. YBepeTe ce Ye Te ca B ONTUMAIHO CbCTOSHME
11 Ca TO/HM 32 KapaHe.

YBeneTe ce, 4e HUTO eAVH OT KOMMOHEHTWTE Ha BALLIETO OKa4BaHe He
© U3KpUBEH, iehopMUpaH UM NOBPEZIEH N0 APYT HaUVH.
MposepeTe Benukm QR - Gb30 0cBOGOMKAABALLM TOCTHETA (TTABUHM,
cefankoea Tpb6a 1 Aip.), raitkv 1 GonTose. PasknateTe Berlocunena
HAKOMKO MTI CRyLLAVKY 1 rne/aiik 3a KakBUTO 1 4a 61O 3ByLy Ui
NpU3HALM 3 He [J0Gpe 3aKpeneHn Bbanu.

IpoBepeTe fan Konenata Ha Benocune/a ca B WearnHo Cbocve.
3aBbpTeTe KonenaTa 3a Aa poBepuTe Aanm He BUsT Harope-Hagony
VNI HANSBO-HAZIACHO U [1aM HAMAT KOHTaKT NP BbPTEHE C HAKOW OT
KOMTMOHEHTUTE Ha Benocnesa.

MpoBepeTe [ank CriMpayHUTe MapKyyu UK Xuna ce Hamupar Ha
NpaBUNHITE MECTa 1 NPaBUIHO HAaCTPOeHM. MpoBepeTe LANnocTHaTa
(DYHKLMOHATHOCT Ha CniMpayHaTa cucTema.

MposepeTe Aany rymute ca C MPaBUNHOTO

[anu HaMa MopaxeHns No CTpaHWyHUTE CTeHn W rpaiidepa Ha
rymara.

YBepeTe ce, Ye BC/4KI CBETNOOTP
CTabUIHO MOHTUPaHN.

Ca 4nctu, p "n



Il UHCTPYKLIMW OTHOCHO PA3JIMYHUTE CTUNOBE
HA KAPAHE

ILI M36epeTe npaBunHuAT 3a Bac cTun Ha kapaHe

Mpopyktute Ha Marzocchi ca cpeq Hait-34paBUTe 1 TEXHOMOMUYHO
YCbBY) Ha nasapa AHec. Ho
HsiMa OKauBaHe, KOeTo Ja MoHece ynOTpeﬁa HECLOTBETCTBALLA Ha
HeroBoTO npefHasHaueHve. Mpi ynoTpeba uabH NpeHasHaYeHneTo,
Ca Bb3VOKHM CEPUO3HM MOBPEAN B MOMEHTUTE KOraTo Hail-Marnko
ovakeate ToBa. OT MBKTOUMTENHO 3HaueHve e Aa uabepete u
3non3sare BaluuTe KOMMOHEHTY Criopes, CTUMa KOATO NpakTUkyBaTe.
Mo Toan HauvH nojcurypsisaTe ABMMMAT WM XVBOT W BalaTa
6esonacHocr.

W36epeTe oka4BaHETO MOAXOASILLIO 33 BAC KATO U3non3eaTe Tabnuuata
«Crunose Ha kapaHe» (Tabnuua 1, ctpanmua 2). Mons cabpxere ce
¢ Bawwmst Marzocchi avmbp, unu ce cabpxeTe aupektHo ¢ Marzocchi,
aKo ce HyxaaeTe oT nomoLy npu u3bopa.

ILIl OnpepeneTe BawWMAT CTUN Ha KapaHe

CROSS COUNTRY (Kpoc-KbHTpu): KapaHe no cTpbMeH TepeH
KbETO Ce CPellaT He roNeMi NPensTCTBIS, HaNpUMep: KamMbHM,
KkopeHn, 6abyHu v apyrv. Tasn AUCLMNNMHA HE BKNIOYBA CKOKOBE
WnK T.Hap. Aponose (BepTvKanHu Nanose) , NpemuHaBaHe npes
TEpeHn C roNemMM ckanu, najHanu [bpseTa v apyra ronemu
NPENATCTBUA. Tean BANKM Ce MNON3BaT Camo C NPOeKTUpaHy 3a
CROSS COUNTRY (Kpoc-KbHTpu) rymu Cnupaukute moraT Aa
GbAaT MCKOBM, TakBa M3NON3BALLM NOBBLPXHOCTTA Ha WMHATa
(Bv Gpeiik unn kaHTapeH Tun. Mpu HEOBXOAUMOCT OT 3aKauaHe
Ha Pa3NUYHN MPUCTIOCOBNEHNS, KATO Ha MpUMEp AvHaMa unin
GaraxHuLM TpsibBa f1a Ce U3N0N3BaT Camo MPOEKTUPaHNTE 3a ToBa
MECTa 3a MOHTaX Ha BUnKaTa.

TRAIL: Toan ctun e 3a HanpegHani Kpoc-KbHTpu ke

akpoBaTU4HN TPUKOBE OCBEH BbPXY CTIOMEHATUTE ChOPBKEHMS,
CbLLUO U B rpajcka cpeda W Hal-pasHooBpasHy uapaboteHn ot
xopa chopbxeHus. B crunbT ®op-Kpoc ce kapa cheTesatento
OPMEHTMPaHO MO CMeLManHo NpoeKTpaHn TpaceTa C OBamnHy
3aBOM M Pa3NMYHN CKOKOBE U npensTcTeus. CheTesannsTa ot
TO3N TUN Ca C MacoB CTapT Ha /0 YeTUpy cheTeaten. Tean
BUMKIA CE& M3NOM3BAT CaMo C [UCKOBM CMAPAYKN U KOMMOHEHTU
CbLLO NPeABUAEHN 3a Taan eKCTPEMHa AucuMnnnHa. [Iuckoute
CTIMpaYKi Ce MOCTABAT CaMo Ha NpefBUAEHUTE 3a TOBA MecTa.
Hukora He moandmumpalite Bawara Bunka ¢ Uen U3non3saxe Ha
HecTaHapTHo obopyasaHe.

FREERIDE/DOWNHILL: Tento $tyl jazdy je pre skusenejsich
jazdcov a zahffia strmé a agresivne trate s velkymi prekazkami
a stredne velkymi skokmi. Freeride odpruzené vidlice by mali byt
pouzivané len s kotUcovymi brzdami. Pouzivajte ramy, kolesa a
ostatné komponenty Specidlne dizajnované pre tento $tyl jazdy.
Koticové brzdy mézu byt namontované iba na $pecidine na to
uréenych Uchytoch. Nikdy neprevadzajte Ziadne modifikicie na
Vasej vidlici pri instalacii dopinkov. : Tasu gucuunnuHa e camo
3a MPO(ECHOHANNCTY U CUMHO HanpegHanu Konoeanadu. Taan
AVCLMNINHA NPeAnonara OTHOCUTENHO BUCOKM CKOKOBE 1 NajjoBe
- fponose (drops) v npeoponsBaHe Ha OTHOCUTENHO ronemn
NPENATCTBUA KaTo: CKanu, NafHany AbpeeTa, Aynkv 1 apyri. Tean
BUIKN C€ M3NOMN3BAT CaMoO C IICKOBY CMIMPAYKA 1 CC CLOTBETHUTE
32 TO3V CTUN KOMNOHEHTY. [IUCKoBUTE Cripayku TpsaGea aa Gbaar
MOHTIPaHY CaMo Ha NpefiHa3HaueHuTe 3a ToBa MecTa. Hukora He
MOAVAULMPANTE BUNKUTE CU C LGN MOHTUPAHE Ha AOMLIHUTENHO
obopyssaHe.

A —

W BKNIOYBA CPABHUTENHO CTPBMHM HAaKMOHW W CPeAHut o
pasmepy npensTcTus. Bunkute 3a Toau cTun Tpsibea aa 6baat
13M0N3BaHI CaMo 3aeIHO C KOMMOHEHT NPe/iBIIEHN 3a Takasa
ynotpeba. Cnupaukute Tpsbea fa 6baat MOHTMpaHM camo Ha
onpepeneHuTe 3a LienTa 3aBOCKI NPUrOAEHN MecTa, CbOTBETHO
MVUBOT, 33 CMIUPAYKIA TUM BIA BPEIIK 1 KAHTAPHU 1 CbOTBETHUTE
YL 33 AnckosuTe. Hukora He MoavcMLuMpaiiTe BURKUTE CU C Lien
06opy/BaHe U3BbH NPEABUAEHOTO 3a TAX.
4X: Toau cTn Ha kapaHe e nopobet Ha “‘BMX RACE” u e nopxopsily
Camo 3a ONUTHM e3a4n. M3nckBa cneunanta HacTunka oT kan,
Yakbn v Abpeo. TpaceTtata ca npefHasHaueHu 3a CKOKOBE W
ny T NNaBHO M , @ HacunuTe no 3aBouTe
riomarar 3a nopbpXaHe Ha CKOpoCTTa t 3a u3BsirBaHe Ha yaapu
npu npusemsisaHe. To3u CTUN He BKIKYBA KapaHe OKOMO U Haj
TPajCk NPENATCTBUA, HUATO eKCTPEMHM CKokoBe. Tea BUnkM ce
KOMBUHMPAT CaMO C AMCKOBM CTIMPAYKM, KAKTO U C PaMKM, [pKaHTM
W [pyrA KOMMOHEHTH, CrieuanHo paapaboTen 3a Toan CTun Ha
KkapaHe. [JUCKOBUTE CTMpayku Ce MOHTMpaT B OMpefeneHuTe
TOYKUTE Ha 3akpenBaHe, PasrofoXeHu Ha BUnKata. B Hykakbe
Cnyyait He NPOMeHsITe CTPYKTYpaTa Ha BUKaTa Mpi MOHTUPaHe
Ha obopyaBaHe.
ENDURO: Toau cTin e 3a HanpeaHani konoesaayw, 1 BKN0YBa
CTPBMHI HAKTIOHW, TONIEMM NPENATCTBIS W CPABHUTENHO ronemMmu
ckokoee. ENDURO Bunkute Tpsiea fa 6baar u3nonsgaHu camo
C AWCKOBM CMMpaYky, paMkin NO3BOMSBALLM TsiXHaTa ynoTpeba,
Kannu 1 KOMNOHEHT NPe/BUAEHY 3a Ta aucLunHa. [uckosute
CrMpaYki TpAGBa 4a GbaaT NOCTABEHM Ha NPOEKTMPaHKTE 3a ToBa
mecTa. Hukora He MoauduLpaiiTe BUNKaTa cv ¢ Len noctaesHe
Ha [I0TbIHUTENHO 0Gopy/BaHe.
DIRT JUMPING: Toga e kapaHe Tun BMX unu Motokpoc v e camo
3a Hait-Hanpe/HanwTe Konoeafaun. BkniouBar ce CkoKoBe OT eHa
Kyn4MHa NpbeT, cny»(ema 3a OTCKOK ¥ HaBMpaHe Ha BUCOUMHA 1
pXyA| aTakaye HepuusTa
OT ckoka. TepeHuTe 3a kapaHe OT TO3V TMIN ca U3paBoTeHM OT Xopa
CbC CbOTBETHA MOATOTOBKA 1 ONWT. [PV TO3 CTUN Ce M3MbAHABAT

P npe3s no
cned ckokoge unu
nadose moxe da J u da
3azyba Ha f J
u dopu cMbpm Ha 9

Hayyete ce kak npasuiHo na TpeMmuHaBare MpensTcTBusTa
1o Tpaceto. HenpasumHOTO MpemmMHaBaHe Mpes MpensiTcTaus
W MIPU3EMSIBAHETO CIlefl CKOKOBE MOAIAra OkauBaHeTo Ha
HaToBapBaHe KOETO TO He € MPOEKTUPaHO Aa U3AbpXa.
MpeanpuemauTe CKOKOBE CaMO MpU HalMYMETO Ha CrieLyanHo
CHOPBIKEHHUE, HarMpaBeHO OT XOpa UM ecTecTBEHO 06pasyBaHo,
Taka HapuiaHara ,nonuska’. NpeHasHaueHIeTo My e ia nomorHe
Ha Bac 1 okausaHeTo Byt fia aGcopbupa eHeprusita MopozeHa ot
npu3emMsiBaHeTo. MNpaBINHUAT NOAGOP Ha MPaKTUKYBaHMTE CKOKOBE
M0BULLIABa Baluara CUrypHOCT, BCSIKaKbB THM CKOKOBE OT pasiinyeH
TMIN NPeACTaBAABAT ONAcHOCT 3a BalAT Benocunes 1 Cbagasar
OMaCHOCT OT MHLMAEHT.

Moacurypete Ce Ye CKOKOBETE KOUTO Mpeznpuemare pasnosnarar
ChC CbOTBETCTBALLA M0 AbMKVHA U HAKIOH ,MonvBKa” . MpeleHeTe
[anu BauwmTe yMeHust 1 ONUT ca JOCTATYHM 3a Aa Ce CripaBiTe
6e30M1aCHO ChC CKOKa.
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