Much of what we know about
front suspensions has also been applied
to our rear shocks. We utilize larger oil
volumes and bushing areas than our
competitors because we know this makes
our shocks last longer, in much the same
way that these features make a fork last
longer. We also build in dual oil seals,
carefully balanced spring to damping
rates, super compliant small bump sen-
sitivity. All of this allows BOSS shocks to
be the perfect complement to our full
range of Bomber forks.

Molto del nostro know-how
delle forcelle e stato applicato anche ai
nostri ammortizzatori. Noi utilizziamo
maggiori quantita di olio e boccole
maggiorate rispetto a quanto fanno i
nostri concorrenti, perché sappiamo che
questo  allunga la vita degli
ammortizzatori, cosi come succede per le
forcelle. Inoltre utilizziamo il doppio
anello di tenuta, molle attentamente
bilanciate con il tasso di smorzamento,
estremamente sensibili alle piccole
asperita.  Tutto cio fa degli
ammortizzatori BOSS il completamento
perfetto dell’intera linea Bomber.

02.019
02.015
02.014

BOSS C35
BOSS Cio
BOSS Cso0
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DISASSEMBLY

The reference numbers used in this section refer
to the exploded view of the shock’s components

on page 38.

REMOVING THE SPRING

FIG. 1
Fully tighten the rebound adjusting knob (3).

Loosen the spring compression ring (25) to de-
compress the spring. Withdraw the spring carrier
ring (5) and the spring (7).

REMOVING THE PISTON ROD

FIG. 2
Remove the valve cap (29) and depressurize the

compensation chamber bladder.

Fit the point of a small flat head screwdriver
between the shock casing (30) and the bushing
protection cap (11) and withdraw the cap from the

casing.

FIG. 3
Clamp the rod (8) in a vice using the protective
aluminum jaws “A”.

Fit a 12 mm rod into the piston rod eyelet (1) and
unscrew the eyelet from the rod. These parts are
assembled using thread lock. Warm the parts if
they cannot be unscrewed.

FIG. 1

SCOMPOSIZIONE
| numeri di riferimento di questo capitululsi riferi-
scono ai componenti dell’esploso ammortizzatore

raffigurato a pag. 38

SMONTAGGIO MOLLA

FIG. 1 . LT
Awvitare completamente il pomello (3) di registro

dell’estensione.
Agendo sulla ghiera (
precarica della molla.
(5) e la molla {7

SMONTAGGIO POMPANTE AM MORTIZZATO-

RE

FIG. 2 _
Rimuovere il tappo dalla valvola (29) e scaricare la

pressione nel polmone mmpensqturje.
Inserire la punta di un piccolo cacciavite tra cqsm-
dia (30) e tappo di protezione boccola (11)esfilare

quest’ultimo dalla custodia.

25) di registro, azzerare la
Sfilare I'anello porta molla

FIG. 3
Bloccare I'asta (8) in morsa utilizzando le apposite

ganasce di protezione “A”. :
Inserire un perno @ 12 mm nel foro dell’occhio (1)

del’'ammortizzatore e svitare I'occhio dall’asta.
Essendo montato con Loctite, se non si svita,
scaldare i componenti.

DEMONTAGE

Les numeéros de reférence de ce chapitre se
réferent aux composants de la vue éclatée-
amortisseur représentée a la page 38.

DEMONTAGE RESSORT

FIG. 1

Visser complétement le pommeau (3) de reglage
de I'extension.

En agissant sur le collier (25) de réglage, remettre
la precharge du ressort & zéro. Oter la bague
porte-ressort (5) ainsi que le ressort (7).

DEMONTAGE POMPE AMORTISSEUR

FIG. 2

Enlever le bouchon de la vanne (29) et évacuer la
pression du reservoir souple compensateur.
Introduire la pointe d'un petit tournevis entre le
fourreau (30) et le bouchon de protection douille
(11) et extraire ce bouchon du fourreau.

FIG. 3
Bloguer la tige (8) dans un étau en utilisant les
machoires de protection appropriées “A”.

Introduire un goujon de 12 mm de diametre dans
l'orifice de I'oeillet (1) de 'amortisseur et dévisser
l'oeillet de la tige. Etant donné que le montag
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AUSBAU

Die Bgzugsn ummer dieses Kapitels beziehen sich
auf die Bestandteile der Aufbauzeichnung des
StoBdampfers auf Seite 38.

AUSBAU DER FEDER

ABB. 1

Den Knauf (3) fir die Einstellung in der Aus-
federung vollstandig anschrauben.

Durch Betatigen der Einstellnutmutter (25) die
Vorspannung der Feder riickstellen. Den Feder-
aufnahmering (5) und die Feder (7) herausziehen.

AUSBAU DES STOSSDAMPFER-PUMP-

ELEMENTS

ABB. 2

Den VentilverschluB (29) entfernen und Druck auf
den Innenbereich der Ausgleichslunge ausiiben.
Die Spitze eines kleinen Schraubenziehers zwi-
schen das Gehé&use (30) und die AbschluBkappe
(11) der Buchse einfiihren, dann letztere vom
Gehéuse enfernen.

ABB. 3 ;
Die Stange (8) unter Anwendung der entspre-
chenden Schutzbacken “A” in einem Schraub-
n Stift mit 12 mm in die Bohrung

L
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FIG. 4 ; : asing and lift one
push the bushing (15) into the Ganﬁ of the same

i me
of the stop ring (13) by e
0 driver you used beforée and remove it fr m_
screwdriver y ound Cross

0 H has a
the casing. The stop fng = driver
: the screw ,
section. To easé removal, using 5

1o side of (i.e.,
ush down on the opposite side ©
ﬁ'um) the ring’s opening which will lift up the open

end and then remove the ring (13) with your finger
tips.

FIG. 5
Carefully withdraw the rod assembly from the

casing, be sure not to damage the O-ring (14), of

the guide bushing (15).
Drain all oil from the shock.

WARNING: dispose of ol properly, please
_ recycle.

FIG. 6 ;
In order to adjust the compression (19) and re-

bound (22) valving, the shim assembly must_ be
restacked to allow for more or less damping.
Clamp the piston rod (8) Into a vice using the
protective jaws “A”. Unscrew the piston fixing
screw (24) with an 11 mm box wrench. Withdraw
the retainer (23), the rebound washer assembly
(22), the piston (21) complete with the seal (20),
the compression shims (19) and the piston upper
retainer (18).

A IMPORTANT: write down the original shim
assembly stack in order to properly reas-
semble the shock later on.

FIG. 4

FIG. 4
gpingere |a boccola (15) dentrg alla

con il piccolo cacciavite, usato in o X
sollevare un’estremita dell'anello g i Cedenz,
Amuovere qust'ultimo dalla custodig Mo (13) ¢
Considerando la sezione circolare dj q

lo, loperazione di estrazione risulta faﬂiﬁfm anel.
applicalalevain un punto distante cjrcq 1§ta se §j
una estremita dell'anello. Estrarre comp, mMm dg
te I'anello di fermo (13). Pletamen.

EUEt\Ddia

FIG. 5

Estrarre il gruppo asta dalla custogig fa
attenzione a non rovinare l'anello OR ( 14;25nciu
boccola di guida (15). dell
Svuotare 'ammortizzatore dall'olio conten

suo interno. uto g

AlﬂENZI'DNE: non diSPErdErE ol
sto nell'ambiente! lio esay-

FIG. 6
Per modificare la composizione delle lamelle che

costituiscono il gruppo di taratura in fase di esten-
sione (22) e di compressione (19) & necessario
bloccare |'asta (8) in morsa con le apposite gana-
sce di protezione “A”. Svitare la vite (24) difissag-
gio del pistone utilizzando una chiave esagonale
da 11 mm e sfilare lo scodellino (23), il gruppo di
lamelle della fase di estensione (22), il pistone
(21) completo di segmento ditenuta (20), le lamel-
le di compressione (19) e l'altro scodellino (18)
superiore pistone.

A IMPORTANTE: annotarsi la posizione di

montaggio dei componenti per poterli poi
rimontare correttamente.

FIG. 5

4

pousser la duuillle (15) dans le fourreau et soule-

Jer une extrémité de la bague de blocage (13)
etit tournevis préalablement utilisé et

a'-jEG le p : -

oxtraire la bague d'arrét du fourreau.

compte tenu de Ialsectlnp circulaire de cette

bague: pour facl!lter I ‘Gpératlr::n, appliquerle levier

dans un point sm{é a une distance d’environ 15
ar rapport a une extrémité de la bague.

Extraire entierement la bague d’'arrét (13).

G.5 ‘
Extraire 1€ groupe tige du fourreau en prenant soin

de ne pas endommager le joint torique (14) de la
Jouille de guidage (15).
vidanger 'huile contenue a lintérieur de
ramortisseur.

ATTENTION: Ne pas déverser I'huile usée
A dans I'environnement!

FIG. 6 it
Pour modifier la composition des lamelles qui

constituent le groupe d’étalonnement en phase
d'extension(22) et de compression (19), Il faut
ploquer la tige (8) dans I'étau avec les machoires
de protection appropriées “A”.Devisser la vis de
fixation (24) du piston en utilisant une clé
hexagonale de 11 mm etenlever le disque (23), Ie
groupe de lamelles de la phase d’'extension (22),
le piston (21), avec les segments d'étancheite
(20), les lamelles de compression (19) ainsi que
lautre disque (18) supérieur du piston.

m IMPORTANT: Noter la position de mon-
tage des composants pour que le remontage
soit correct.

FIG. 6

ABB. 4 @

Dle_Fﬂhrungshuchse (15) in das Gehause ein-
schieben und mit dem zuvor verwendeten kleinen
Schraubenzieher ein Ende des Sprengrings (13)
ig:ebem dann den Ring vom Gehéause entfer-
Da digser Ring einen runden Querschnitt aufweist,
erweist sich das Entfernen als recht einfach, wenn
die Hebelwirkung in einer Distanz von etwa 15 mm
von einem Ende des Rings angebracht wird. Nun
den Sprengring (13) ganzlich entfernen.

ABB. 5
Die Stangeneinheit aus dem Gehause herauszie-
nen, dabei jedoch darauf achten, daf3 der O-Ring

(14) der Fihrungsbuchse (15) nicht beschadigt
wird.

Das sichim Inneren des StoBdampfers befindliche
Ol entleeren.

ACHTUNG: Das Ol muB umweltfreundlich
entsorgt werden!

ABB. 6
Um die Zusammenstellung der Lamellen, welche
die Einstelleinheit fiir die Phase der Ausfederung
(22) und Einfederung (19) darstellen, andern zu
kénnen, muB die Stange (8) in einem mit den
vorgesehenen Schutzbacken “A” ausgestatteten
Schraubstock befestigt werden. Die Schraube
(24) fiir die Befestigung des Kolbens unter An-
wendung eines 11 mm-Sechskantschlissels 10-
sen und den Aufnahmeteller (23), die Lamellen-
gruppe der Ausfederungsphase (22), den Kolben
(21) komplett mit Kolbenring (20), die Lamellen
der Einfederungsphase (19) und den anderen
oberen Aufnahmteller (18) herausnehmen.

A WICHTIG: Notieren Sie sich die Einbau-
stellung der einzelnen Komponenten, um

sie spater wieder in der korrekten Folge montieren

zu konnen.
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' hing pro
H'G-d w the bumper (6) and guide bus g
gétﬂi;n b frggl ntfh:egljé (10) located inside
the top @ i
e f;n rod (8) to remove the maﬂr.a\g i
':'hhe Felsare two O-rings (9) on the n
e
them at each overhaul.
| iston
vFu"i?r;dEraw the guide pushing (15) from the p!
=l bushing should be with-

: The guide _ g
n :rg:: from the eyelet (1) side only. With

‘ Id disturb the
i it from the other side \}fnu :
gtrna: :::199 (17). Never reuse a guide bushing once

-emoved from the piston rod.

REPLACING THE COM PENSATION CHAMBER

ADJUSTER

FIG. 9
Hold the chamber with one hand, and unscrew the

iuster (41) using a 17 mm box wrench.
I:gjmave Ehejadjus%er from the chamber (34). Be
sure not to damage the O-rings (40). |
The adjuster may not be repaired or serviced. In
the event of malfunction, replace it.
In the event the knob (42) breaks, it will come off
after the adjuster fixing screw (43) is removed.

FIG. 7

e dall’asta I'anell

Sfilare aa ES&? anello (ﬁ) di o
tappo di protezione (11) deli smnl.za"ﬂan};"*"*
Spingendo I'estremita SUperiore a g s
interno all'asta (8), rimuoverig g, 8lig g 3Yidq,
Sullo spillo sono montati dye anell o

devono essere sostituiti ag ogni

Sfilare dall'asta la boccola dj gy; da (15 |

IMPORTANTE: La boceo
D essere sfilata solo da| |at

,an
ferire con I'anello di fermo (1 7). ch':ibhe adintg.
boccola di guida viene sfilatg dall'agt qualvmtﬁ a
re sostituita. adeve esse,

SOSTITUZIONE GR. REGISTRQ
COMPENSATORE
FIG. 9
Con una chiave esagonale da 17 mm syi
gruppo di registro (41) del CoOmpensatore t;“ara il
fermo, con una mano, il serbatojg. Himun:'.ﬂnd?
registro dal serbatoio (34) facendo attanzi:::.Era :
non rovinare le guarnizioni OR (40). 194
Non e possibile intervenire all'interno del gruppo gi
registro; in caso di malfunzionamento Sostituirlo
In caso di rottura del pomello (42) & Possibile
sostituirlo svitando la vite (43) i fissaggio 4
gruppo di registro.

ey, (10)

FIG. 8 e,

0 ar.?chii 2y Due;l !
dola dal lato opposto dell'astg (1), Sﬁlan;

FIG. 7

Enlever de la tige la bague d’amortissement (6)
ainsi que le bouchon de protection (11) de la
douille de guidage.

En poussant I'extrémité supérieure du pointeau
(10), a lintérieur de la tige (8), I'enlever de celle-
Ci.

Sur le pointeau sont montés deux joints toriques
(9) qui doivent étre remplacés & chaque révision.

FIG. 8
Enlever la douille de guidage (15) de la tige (8).

IMPORTANT: La douille de guidage doit

etre extraite uniquement du c6té oeillet(1).
Ne pas effectuer I'opération du c6té opposé afin
de ne pas provoquer d'interférence avec la bague
d'arrét(17). Achaque fois que la douille de guidage
est Otée de la tige, elle doit étre remplacée.

REMPLACEMENT GROUPE REGLAGE

COMPENSATEUR

FIG. 9

A l'aide d’'une clé hexagonale de 17 mm, dévisser

le groupe de réglage (41) du compensateur en

maintenant le réservoir immobile avec une main.

Enlever le réglage du réservoir (34) en faisant
attention de ne pas endommager les joints toriques
(40).

Il n'est pas possible d’intervenir a l'intérieur du
groupe de réglage, il est nécessaire de le rempla-
cer en cas de mauvais fonctionnement.

En cas de rupture du pommeau (42), il est possi-
ble de le remplacer en dévissant la vis (43) de
fixation du groupe de réglage.

FIG. 9

[25]
ABB.7

Den Dampfring (6) und die AbschluBkappe (11)
der FUhrungsbuchse von der Stange abziehen.
Indem man auf das obere Ende der Nadel (10)
drickt, die im Inneren der Stange (8) angeordnet
ist, die Nadel von der Stange entfernen.

Auf der Nadel sind zwei O-Ringe (9) montiert, die
bei jeder Uberholung ausgetauscht werden miis-
sen.

ABB. 8
Die Fidhrungsbuchse (15) von der Stange (8)
entfernen.

ANMERKUNG: Die Fuhrungsbuchse darf

nur von der Seite des Befestigungsauges
(1) herausgezogen werden. Fihrt man diesen
Arbeitsvorgang von der anderen Seite her aus,
wirde die Buchse mit dem Sprengring (17)
interferieren. Nach jedem Abziehen der
Fuhrungsbuchse von der Stange muB sie durch
eine neue Buchse ersetzt werden.

AUSTAUSCHDEREINSTELLEINHEIT AM AUS-
GLEICHSBEHALTER
ABB. 9
Unter Anwendung eines 17 mm-Sechskantschlis-
sels die Einstelleinheit (41) des Ausgleichsbehal-
ters ausschrauben, dabei den Behalter mit einer
Hand festhalten. Die Einstelleinheit vom Behalter
(34) entfernen und dabei darauf achten, daB die
OR-Dichtung (40) nicht beschadigt wird.
Ein Eingriffin den Innenbereich der Einstelleinheit
ist nicht méglich, daher ist sie bei eventuellen
Funktionsstérungen génzlich auszutauschen.
Sollte es zu einer Beschadigung des Knaufs (42)
kommen, kann dieser durch Lésen der Schraube
(43), die fur die Befestigung an der Einstelleinheit
vorgesehen ist, ausgetauscht werden.
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E POLMON RESERVOIR soupLg z 27]
NBLADDER SOETLTUZIDH = cDMPEﬂquuH REMPLACEM 74 tblﬁggusm PER AUSGLEICHSBEHALTER.
REPLACING THE COMPENSATIO ;}gh;vere lanello di arresto (44) gay 5 cﬂ“F:NEA : ABB. 19
FIG. 10 (44) from the chamber (34 (34) utilizzando un piccolo Cacciayitg Ee-rbamh Flal:ar la bague d'arret (44) du réservoir (34) en Jnter Anwendung eines Kleinen Schraubenzie-
Remove the stop ring o ' | gnle nt un petit tournevis. hers den Sprengring (44) aus dem Behalter (34)
using a small screwdriver. FIG. 11 i o tilisa entfernen.
' il raccordo della POmpa «g» .
en- Awvitare i SU| 4. . ABB. 11
FIG. 11 “8" onto the comp erbatoio (36) ed estrarlo, gg Serbatar. @Ppo i 3
i Eéggﬂﬁd take the cap off th; {33% unitamente al polmone (35). 9"‘? Stesgg | FfG'EHe raccord de la pompe B SUF_IE EGUEF}DI@ Den Anschiup der Pumpe “g" am Behalter-
sation chamber ﬂapb[a dder (35) should come O Perfacilitare l'operazione muovere latepa e il s oir (36) et I'extraire du réservoir (34), ains; verschlup (36) anschrauben, diesen dann ge-
gimoei e e raccordo della pompa. rﬁimﬁ-me il EE;: reservoir souple {:35}1i 5 " Lnarltnlsam mitder Lunge (35) aus dem Ausgleichs-
: ide to side to eas i ' . (A8 o HOE o i ever latéralement le  behajter i -
gsachf tlrlme pump adapter from side to side Nell'ever:tual:ttjé ft:hii il ;:inmrr::une '(35) nm&ﬁﬂﬁ'a!ﬁn } gaur facéll'(ﬂlr Ipa:;prﬁ;aetlnn, en ks t:\.r é?;;ﬁg;aud‘d:f‘:ﬁgc EE:EEE?;TEE t::;sr
- el serbatoio, overlo i 3 e la : 5 i :
cap and biadder qu:;-.s inside the chamber, prise tem?affite evitando di rovinario N Piccoly | ’a.ﬂmrgsewnir souple (35) reste a lintérieur du  Pumpe entiernen.
s bm::fderaiﬁ a}{:maﬂ screwdriver. Be sure not  cacc ' AL Si Ier:nir lenlever a l'aide d'un petittoumnevisen  Solite die Ausgleichlunge (35) im Inneren des
it out gently wi Lk S réservolr,
to damage it. it |

svitant de 'endommager. | Behélters verbleiben, kann man sie unter Anwen-

dung eines kleinen Schraubenziehers herauszie-

hen, muB jedoch darauf achten, dap sie nicht
beschadigt wird.

|
1 |

FIG. 10




RICOMPOSIZIONE

AVVERTENZA: tutti | MPona..
reassembly, all cﬂmPn"-;’_' A del rimontaggio vanno lavat; Eﬂcﬁ?: Pimg
m cnunﬂg;c t‘;‘:ﬁﬁe piﬁmnfwajn;rf o with te ed asciugati con aria compr
d carefu

: €Ssq, an Men.
attenzione va riservata al gruppo Piston IColarg
bly, should be cleane ‘
= 2l alrimontaggio deicom
FIG. 12 onents of the piston rod P;ifset:?reecedentemente rfmnssi‘g;zgﬂ del Srup.
Reassemble all the COTPY % C o e using the P tilizzando le apposite Sare gty
ssembly. Place the piston rod in RINo7=aH 9anasce di Allym;
d . = A n . AP :
. ; aws “A’. : I nio “A”. , _
supplied B out of ts seat with a Sma Rimuovere, con un piccolo cacciavite,
Lever ;’19 stngrr;r;ie the special driver “C” ﬂt“d Lr'gs fermo (17) dalla propria sede. Inserire ’Euelllf:;:u di
R bl ing (15) on the piston la di guida (15), dal lato de| p; ala
ttoinsert the guide bushing (1) 08 "2 70 o0 poccola di g S D), “r otone, i
f';:gm piston side). Withdraw the driver a zando lo speciale lntrriduttura C “ppﬂﬂunan?é'z
the piston rod out of the vice. teingrassato. Sfilare introduttore e togjigy rasty
dalle ganasce. a
FIG. 13
FIG. 13

Fit the lower retainer (16) into the piston rﬁd S[:EE
flat side should face the bushing (15)). FIL t ?uwepr.
ring (17) into its seat in the rod. _Fush the
retainer until it touches the stop ring.

Inserire lo scodellino (16) di battuta fitomo cop |
parte completamente piana rivolta ve rsola boccols
(15). Rimontare sull'asta I'anello gj

. fermo (17)
nella propria sede. Portare in battuta |o scodelling
sull'anello di fermo.

DNTAGESEmENT: Avant le remontage,

AVEHﬂ omposants doivent étre soigneuy-

tous €5 fgéchés avec de l'aircomprimé. Le

56me pi:tﬂ'? doit faire I'objet d'une attention
pe

FIG: 12 |le remontage des composants du groupe
uer

|ablement enleves. Bloquer la tige dans
éa

tigé E - en utilisant les machoires en aluminium
é

n iées.

Eﬂn apprueriﬁﬂseﬁt tournevis, enleugr la baglue
A laide d ude son logement. Introduire la douille
Jarrét {1??3 (16) sur la tige, du coté du piston, en
de deta?intmduﬂteur spécial “C", aprées l'avoir
isan

utillﬁ-ﬁ'lé Oter l'introducteur et enlever la tige des
raisse-

mﬂﬂhﬂi res.

Fﬁ;cﬂre le disque (16) de butée/retour avec la
In

la douille
i gtement plate tournée vers ‘
pame;:ﬁgater la bague d'arrét sur Ia_tige (17)
Qasrié son logement. Positionner le disque en
butée sur la bague d'arrét.

WIEDEHZUSAMMENBAU

QCHTUNG:A!IE

Waschen und mit p

Dabei erfordert die
achtung.

Dievorherentfe nten Komponenten der Stangen-
gruppe wieder Zusammenstellen bzw. -bauen.
Die Stange im mit den vorgesehenen Aluminium-
Backen “A” ausgestatt

eten Schraubstock befesti-
gen.
Unter Anwendung eines Kleinen Schraubenzie-
hers den Sprengring (17) aus seinen Sitz
heruasnehmen. Mittels des speziellen und zuvor
eingefetteten Einfiihrers “c” die Flhrungsbuchse
(15), von der Kolbenseite her, auf die Stange
schieben.
Den Einfihrer herausnehmen,

dann die Stange
aus dem Schraubstock nehme

n.

ABB. 13

Die Buchsenaufnahme (16), mit der vollkommen
flachen Seite zur Fuhrungsbuchse (15) einset-
zen. Den Sprengring (17) in seinen Sitz installie-

ren. Den Aufnahmeteller am Sprengring auf An-
schlag bringen.




FIG. 14
Fit the upper retainer (1 8) (the flat

the guide bushing) and the com

19) on the rod. ik
ll;'ft t)he piston (21) with the new seal (20) an

rebound shim assembly (22).

IMPORTANT: Make sure that t.ha fli:.ra :
side of the shims (19 and 20) is alway

opposite to the piston. Make suré ‘that thi.: EIE;LDEI;
assembly has been assamblgd in the 0 chE
direction. Improper assembly will mmprnm:sehen
shock’s performance. Proper assemply is m;] =

the piston’s oil slots are facing the guide bushing

(15).

side should face
pression Shims

ned

FIG. 15 i aag iy en
Fit the adjusting needle (10) with its O-rings (9) into
the piston rod (8). Be sure to grease the O-rings
abundantly. Push the needle all the way into the rod.

FIG. 16 : |
Fit the other retainer (23) with the flat side facing

the screw (24) and torque the screw up to 8 Nm.
To facilitate tightening, place the piston rod (8) in
the vice fitted with the protective jaws “A”.

FIG. 14

FIG. 14

Introdurre nell'asta lo scodellin g, At
(con la parte GﬂmplEtamenite piana rivol Iore (1 3)
boccola di guida) e la serie di |am elle “;E,.au a
compressione. } doll;
Inserire poi il pistone (21) con scome,
nuovo e il gruppo di lamelle dell'est Sheig nt: (20)

IMPORTANTE: la faccia dellg g, el '
n 20) che presenta la bavatyra 4 Ve e(19¢
essere opposta al pistone. Fare moyty Eltt:En}prE
al verso di montaggio del pistone i qua:fmnﬁ
montaggio errato compromette il bygp, funz'n u
mento del’lammortizzatore.
essere montato con le asole dj pag /e
rivolte verso la boccola di guida (1p5}_ Saggio ojo

FIG. 15 vt
Inserire all'interno dell'asta (8) lo spillg gj R

(10) con guarnizioni OR (9) be%1 ing fﬂssat:%;::ln
gerlo in battuta all'interno dell’asta. 3

FIG. 16 .
Inserire I'altro scodellino (23) con parte DiERA

rivolta verso la vite (24) ed avvitare quest'ultima
alla coppia di 8 Nm. Contrastare il serraggio della
vite mediante il bloccaggio dell'asta (8) in morsg
provvista di ganasce “A”.

G 14. o disque supérieur (18) dans la tige
A% ire ace complétement plate tournée vers
c [al su uidage) ainsi que la série de lamel-

douille == = _ompression.

::s (19) C-’Et:gd uire le piston (21) avec le nouveay
: I{ZG} etle groupe de lamelles de I'extension
en

ORTANT: |a face des Igmellgs (19 et

résentant I’ébarbure doit tqu;uurs étre
20) pu piston. Préter une attention particu-
oppoﬁéa : ns de montage du piston dans la me-
lieré 31,’ G montage incorrect compromet le bon
sure oY un ent de 'amortisseur. La piece doit
fgnchunﬂtﬂérz avec les boutonniéres de passage

gtre _:Ecgrigées vers la douille de guidage (15).
dhul

IMP

Fllf-j'r-n";ieur de la tige (8) introduire le pointeau de
Al

0), avec joints tnriques‘{g). cu!rlectement
'ég!zggél; pousser en butée a l'intérieur de la
graisses

tige-

.16
:':t?ﬂduire rautre disque (23) avec la surfac:_a plate
tournée vers la vis (24) et visser cette derniére au
;;u ple de 8 Nm. Contraster le serrage de lavisen

bloguant la tige (8) dans un étau muni de méachoi-
res de protection “A’.

FIG- 16 f: = ;.

Zeigend) auf den Lam
der Ej

EEQ} auflegen. Dapp den Kolben éﬁlm?ﬂa_ruﬂﬂ

uen Kﬂlbanﬁng (20) und die e

der Ausfederung (22) einfiihren

[81]

(18) in die gta
eite Zur Fiih nge
ellensatz ringsbuchse

Idurchflug vorgesehenen Lan
I gsbohrungen zur
Flhrungsbuchse (15) zeigend montiert v.tgerden.

ABB. 15

Die Einstellnadel (10) gemeinsam mit den gut
gefetteten OR-Dichtungen (9) in die Stange (8)

einflhren und innen in der Stange auf Anschlag
bringen.

ABB. 16

Den anderen Aufnahmeteller (23), mit der flachen
Seite zur Schraube (24) zeigend einfiihren und
letztere mit einem Anzugsmoment vom 8 Nm
festziehen. Zum Festziehen der Schraube die
Stange (8) im mit den Schutzbacken “A” ausge-
statteten Schraubstock befestigen, um so der
Anzugskraft entgegenwirken zu kénnen.




[32]

FIG. 17

Grease the O-ring (14) on the guide bu_shl‘ﬂrg;r:g!
and insert the piston into the .shnck gasm?}a L
ally. Push the rod into the casing until yuuh h
the stop ring groove. You will need to pus .
orderto overcome the resistance offé redbythe

ring (14).

FIG. 18 !
Fit the stop ring (13) into its groove in the casing
and make sure itis fully seated into the groove with
the help of the small screwdriver. :

Pull the rod (8) outwards. That way, the guide

bushing will bottom against the stop ring (13)-

FIG. 19
Grease the compensation chamber cap (36) and
assemble the bladder (35) to the cap. Grease the
outside of the bladder and insert the assembly into
the compensation chamber (34).
Push the assembly all the way in.

FIG. 20

Install the stop ring (44) and make sure it is fully
seated into the groove in the chamber (34).

FIG. 17 ,
Ingrassare opportunamente I'anellg o

boccola di guida (15) ed inserire ji ru“ 4) sulla
spingendolo con le mani dentro alla ggp, 0. 3Sta
a che risultera visibile la sede dell'ang|q dif
E’ necessario spingere con forza per 86k €rmg.
la resistenza opposta dall'anello OR (14) astare

FIG. 18 .
introdurre I'anello di fermo (13) jn

custodia e verificare con l'aiuto dj ﬁﬁd; nellg
cacciavite il perfetto inserimento. Ccolg
Tirare l'asta (8) verso l'esterno per
boccola di guida in battuta sull'anej
(13).

O di fermq

FIG. 19

Montare il polmone (35) sul tappo de| serbatoio
(36), precedentemente ingrassato. Ingras
superficie esterna del polmone e inserire j|
nel serbatoio di compensazione (34).
Spingerlo fino in battuta.

sare |a
gruppo

FIG. 20
Montare I'anello di arresto (44) verificando che

risulti completamente inserito nella sede de| ser-
batoio (34).

\

1) £

f i i e )
R e e e e
e Rt o

17 joint torique (14) sur la douille de

ot introduire le groupe _tlge_! en le

(15) e fourreau avec les mains jusqu'a

;“E nt de la bague d'arrét soit visible.

que'® 'ﬂgsaire de pousser fortement afin de

ﬂé’:;, Ii résistante opposee du joint torique
e

(G 18 bague d’arrét (13)dans le fourreau et
IE;’ai de d'un petit tournevis, que son
fiels : it correcte. |
iﬁm;juc?'”" {:{;Lers Iextérieur afin de positionner
fire" I_ﬂlt’:grfE quidage en butée sur la bague d’arrét
dou!
(13)-
FIG. 19|e seIVOr souple (35) sur !e t{nuchqn du
onter " (36), précédemment graisse. Graisser
résef;; « oxterne du piston etintroduire le groupe
lasu e réservoir de compensation (34).
]ﬁnpiussﬂ jusqu'a ce qu'il soit en butee.

20 it
ﬂfmﬁr a bague darrét (44) en vérifiant qu'elle

soit completement introduite dans le logement du
éservoir (34).

ABB. 17

Den O-Rin
g (14) ayf derFi
Fett Schmieren und in dielg]t:n

ren, dies indem : >angengruppe g
in das GEhéusen:jan e Mit den F ol

. : rickt, :
Engs ersichtiichwird, b Is den}i Sitz des SDTE’I'%Q
en, da 'der O-Ring (14) einen man krattiq drijk-

ABB. 19

Die Lunge des Ausgleichsbehalt
ers (35) am zuvor
gefetteten VerschiuB (36) montieren. Die auBere

Flache der Lunge einfetten und dieG ‘
_ ruppeind
Ausgleichsbehalter (34) einfiihren. " i

Bis auf Anschlag einschieben.

ABB. 20

Den Sprengring (44) montieren und priifen, ob er
vollkommen in dem im Behalter (34) vorgesehe-
nen Sitz zu Einliegen kommit.




FIG. 21 .
Place the shock with the hole of the mmpen:;f;'j
chamber (34) adjuster in the uppermost p?‘s wel
Make sure the screw (31) fitted with oil sea’! L
tightened to the casing. Fill up with oil mmujgﬂmes
seat of the adjuster. Work the rod (8) severa
so oil will spread into all ducts.

FIG. 22 | :
To make sure the compensation is filled up PfﬂlL

erly, block the adjuster hole with oné finger .ant
place the chamber in a vertical position. Hepea

several times to ensure the chamber is filled to

FIG.21 . :
posizionare | ammortizzatore in mogg Shas
= 1l forg

del gruppo registro compensatore (34 +
unt% pit alto. Assicurarsi che la yjtq {;Ismt, i
guarnizione sia serrata sulla custodjz ..’ ©on
il volume interno cop np - P

completamente rl_vﬂ J con o
sede del gruppo di registro. Fare quaiche 0 dally
ta con l'asta (8) per distribuire I'olio ey
e |la

canalizzazioni.

FIG.22 _ :
Assicurarsi che il serbatoio COMpensatoyg Si
B

completamente pieno Fii olio chiudendg ch
dito il foro del gruppo di registro cnmpensatc:]r o
posizionando il serbatoio in verticale. Rjp etore Se
volte l'operazione per ottenere un rjempimeﬁtlz

Gr

n [
fl ﬂ:; ab réglad ifier que la vis (31) avecjoint Oberst
0 $epiuiurlefnurrea

] ‘E: ABB"' 21
4 __disseur de fagon que | orificedu  pgp
2 ner! amo e compensateur (34) soit au  gq, E?r:;i?é‘_“ﬁfar SO Ausrichte
l‘@iﬂhﬁi’[dgﬁﬂ N, dap die thmng

Veri :
aut u. Remplir complétement daB dieensi?\“k‘l darstely Sich davon "hatzms Jden
: L]

du logement du groupe de

t
P gorée S e

its" e inter™™ . ile. Effectuer quelques ]

,‘,,gll.lm UEG de 'I hu I : ; 2 ; ”'::Iumenube den IEt. D gﬁsam |
igo9° ¢ avec!a tige () afin de cisitbuerthule  mitOitiken. M s‘:f::\;i heitvoley
e s o> PSR U o G e Dt

f vertei
y 2 ir compensateur soit com EBB < o

G.2% e réservoir C o ochdarliberversichg
?é fier qlil; lein d’huile en fermant avec un doigt Vollkommen mit ¢ QEE{;;B“ET A”_sﬁbichsbelmr
Iﬂétemednu groupe de réglage mmp?n?ateur eten  Einstelleinheit ges Ausgle'i;mdm%m"gm“'
oiice 449 1o reservoir a la verticale. Repéter Finger schlieBen ung gan behalters mit einem
paﬁ“'”'t‘iﬂn plusieurs fois afin d’obtenir un remplis- richten. Den Vorgang mehmae*g“;r Senkrecht aus-
l'ﬂpériu i eine vollstandige Fiillung 2y Bmalf;emtﬂen umso

capaciy. completo.
FIG. 23 AG-23  _voir (34), installer le groupe de  Die Einstelleinheit (41
E:é;ffhe compensation chamber adjuster (41) Installare nel serbatoio (34) il gruppo dj registro pans le {f{‘f} du compensateur avec les joints  gemeinsam mitGHEDighc:Ei ﬁﬁg%ﬂhahahars
complete with O-rings (40) to the chamber (34). (41) del compensatore completo di guarnizion, rgqlag: (40). ' | | ter (34) einbauen. 9 )indenBehal-
Be sure not to damage the O-rings (40) in the EH Hﬂ}' e nalliRsariment t:"ﬂ.lljﬂmgnt de |’intrnductl?n,tfﬂ_ll'e aﬂ?:ﬂ?“ de ne ?Eral{ﬁ achten, daB beim Einfihren die OR-Dich
are attenzio 0 anon rovin u r les joints toriques (40). ung (40) nicht beschadigt wi s
%':r?teerisfhe adjustertothe chamber (34)to 10Nm.  guarnizioni OR (40). Pk Endnr?rgfrglee résej.rvnir (34) au couple de 10 Am BEh?"-'ﬂTET (34) Eand:a;:?thﬁlzrﬁismn
Loosen the knob (42) up to the softest damping ~ Bloccario sul serbatoio (34) alla coppia di 10 N, Le blogue i/ Nm bringen. gsmoment von 10
position. Svitare |l Pﬂt""’e"” (42) nella posizione di minimg grﬁﬁiﬁser le pommeau (42) dans la position  DenKnauf(42)aufdie Mindestdampfungbringen.
smorzamento. d.amurﬂssement minimum. AL
FIG. 24 | FIG: g4 . . _ £1G. 20 Nun t.ien Dampfer so ausrichten, daB die Schrau-
Place the shock with the screw hole (31) in the P nsrzu:;?argt ”r;' arpm;:lrfllzzat?re in modo che i Ace point, positionner 'amortisiseur defagonque  be (31)am hochsten Punktausgerichtetist, Unter
foro della vite (31) risulti il punto piu alto. Svitare lorifice de 1a vis (31) soit au point le p]us haut. A Anwendung eines Kreuzschraubenziehers die
cruciforme, dévisser la vis  Schraube (31) I6sen und dadurch eventuell vor-

uppermost position. Undo the screw (31) using a
cross-bit screwdriver and drain any air out of the
shock. Tighten the screw (31) to 3 Nm.

handene Luftblasen entweichen lassen. Die
Schraube (31) mit einem Anzugsmoment von 3

Nm bis auf Anschlag anziehen.
e *_ ‘qu._ 24

laide d’'un tournevis |
afin d’évacuer les éventuelles bulles dair.

ond la vis (31) au couple de 3 Nm.

con un cacciavite a croce la vite (31) per fare
fuoriuscire eventuali bolle d'aria. Bloccare a fondo 3)

la vite (31) alla coppia di 3 Nm. Bloquer & f

FIG. 22 FIG. 23

FIG. 21




FIG. 25
Connect pump adapter “B” to the cap (36) and

Gl 25 =
gnnﬁare lammortizzatore & 10 Bar app)

raccordo della pompa “B” sul tappo {BE}.iCI:i?:;nﬂ
pressurize the shock up to 10 bar. Refit the protec- tare il tappo di pmtezin?e (45). | ?
tion cap (45). ropera-  Provare, s pin gendo sull'asta (8), il funzionap, Sote
Push down the rod (8) to check for propé dellammortizzatore.
tion.
FIG. 26 ; _ |
l,:i'tc:h:E rotection plug (11) into the piston rod and Infilare ne,;ll :15!& ';L.!EE;{; é:f:::)i :L’;’::‘?;E:E e con
push it until It bottome against the casing (30) by "3;:3;“{33{})@ ntro all
means of a proper driver . =
FIG. 27 FIG. 27

Fitthe bumper (6) and place the pistonrodin a vice
using the supplied protective jaws “A".
Spread some Loctite 270 on the threads, then
tighten the eyelet (1) onto the rod to 20 Nm.

Introdurre il tampone paracolpi (6) e bloccgye
'asta in morsa utilizzando le apposite ganggee di
protezione “A”. :
Utilizzare Loctite 270 sulla filettatura e poj Serrare
I'occhio (1) sull'asta alla coppia di 20 Nm.
FIG. 28

Refit the spring compression ring (25) with the
collar facing the spring.

Refit spring (7) and spring carrier ring (5). Preload
spring as required. Never exceed 10 mm preload.

FIG. 28

Rimontare la ghiera di registro (25) con il bording
verso la molia.

Rimontare la molla (7) e I'anello porta molig (5).
Precaricare la molla al valore desiderato. Non
superare i 10 mm di precarico.

FIG. 26

II
i i :
. X : =
H e
= ! B
) i ¥ ;
TN g ol
Jil= S LT i
e . T | , W Ay
¥ " | e [ A
-- ey | [ i it [
o -
: y P ;

.,:;n.:l || | IR

rs en appliquant |
o 25 -amnrtisﬁﬂur a10Ba G %

e “B" sur le bouchon (36).
o™ de la P fon de protection (45)

ﬁﬁnt&f le bﬂ:#l: ementde I'amortisseuren pous-
e ctio

fon
fﬁ:ﬁf ja tige ()

hon (11) de protection dans la tige
c

e 0" un tampon approprié, le pousser en
le fﬂurrﬂau {30)

bloquer la
on parechocs (6) et bloc

ire le taért';i Enputiﬁsant les machoires de
s un

*ées u:AHr .
;pfjgt?;e 270 sur le filetage puis serrer

uﬂiiﬂ?ﬁ sur la tige au couple de 20 Nm.

(06!

FIG. g:m,. le collier de reglage (25) avec la bor-
Rem

- action du ressort.
ent d::zcressﬂrt (7) et la bague porte-ressort
Flamﬂ';ha rger le ressort a la valeur désirée. Ne
{ﬁaé Erépassﬁf 10 mm de précharge.
p

ABB. 25
Den Sto

Die Funktion g

. es Sto er montie
auf die S’Lﬂnge (8) testB::mptEm durch ren

verwenden.

Durchden Auftragvon Loctig
de, das Befestigun e i

gsauge (1 :
20 Nm festziehen. 9e (1) auf der Stange mit

ABB. 28

Die Einstellnutmutter (25) mit den Randem zyr
Feder zeigend montieren.

Die Feder (7) und den Federaufnahme (5) montie-

ren. Die Feder auf den gewunschten Wert vor-
spannen, dabei jedoch die 10 mm

Vorspannun
nicht Uberschreiten. = i

!
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