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WHO WE ARE

In 1949 the Marzocchi brothers, Stefano and Guglielmo, left their jobs designing suspen-

sions at the Ducati motorcycle factory and founded Marzocchi. That was fifty years ago, and for

the last half century Marzocchi has been focused on keeping all kinds of wheels in touch with the

ground regardless of speed, terrain or obstacles. We've been working with hydraulic dampers

and coil springs since before the founders of

most other bicycle suspension companies

were even born. Our name can be found on

prestige marques such as Ferrari, Ducati,

BMW, Cagiva, Bimota, and Aprilia. Marzocchi

Bombers have no competition in terms of

applied technology, years of experience and

refinement, not to mention outright perfor-

mance.

WER SIND WIR

Im Jahre 1949 haben die Briider Stefano und Guglielmo Marzocchi ihre Berufe als Designer

von Federungselementen bei der Motorradfirma Ducati

aufgegeben und die Firma Marzocchi gegriindet. Das ist nun

fiinfzig Jahre her und im vergangenen halben Jahrhundert

hat sich Marzocchi darauf konzentriert alle Arten von Radern

mit dem Boden in Beriihrung zu bringen, ungeachtet der

Geschwindigkeit, der Bodenbeschaffenheit oder der

Hindernisse. Im wesentlichen kann gesagt werden, daB wir

schon mit hydraulischen Dampfungen und Federungen

gearbeitet haben lange bevor die Grinder vieler anderer

Federungselementen-Firmen tiberhaupt geboren waren.

Unser Name kann auf Prestigemarken wie Ferrari, Ducati,

BMW, Cagiva, Bimota und Aprilia wiedergefunden werden.

Technik, Erfahrung, Verarbeitung und nicht zuletzt die

herausragende Funktion machen die Marzocchi

Bombergabeln konkurrenzlos.
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TESTING 

We call our forks 
Bomber for a simple rea-
son: they are just that. Our in-house test facility utilizes state of the art, 
mega-computer controlled data acquisition, FEA (finite element analy-
sis), FEM (finite element modeling), MTS (material testing systems), and 
good old fashioned drum testing to precisely torture forks to death, in 
ways that no human could hope to. The MTS tests flexion, torsional 
rigidity, spring rates and damping curves. Drum testing puts forks 
through years of hard use in a few days. Data acquisition tests stress 
loads, impact levels in addition to damping and spring impact reac-
tions. All this technology and time is utilized to design build forks that 
you can hammer with total peace 
of mind. 

Aus einem einfachen Grund nennen wir unsere Gabel 
Bomber: Sie sind genau das. Unsere interne Testwerkstatte 
verwendet modernste Hochleistungscomputer mit 
kontrolliertem Datenerfassungssystem, FEA (finite element 
analysis), FEM (finite element modeling), MTS (material testing 
system) und altbewahrte Drum-Tests, um unsere Gabeln zu 
qua/en, au/ eine Art und Weise die sich ein Mensch selbst nur 
schwer in seinen kiihnsten Traumen vorstellen 
kann. Der MTS-Test iiberpriift Biegsamkeit, 
Drehsteifigkeit, Federharte und Federkurven. 
Der Drum-Test vollzieht jahrelange harteste 
Beanspruchung in nur wenigen Tagen nach. Die 
Computertests iiberpriifen Belastung, 
Aufprallniveau sowie Dampfung und Federung. 
Diese ganze Technologie und Zeit wird zum 
Design und Konstruktion von Gabeln 
verwendet, au/ die man seelenruhig 
einhammern kann. 



open bath design <7 Per)
ZA

A major component of the Bomber's superior durability and its butter smooth

performance is our industry leading Coil & Oil, Open Bath design. It has set

the standard for reliability and performance, as well as becoming a tem-

plate for the designs of other companies. A large oil volume, such as

we've achieved with the open bath system, provides a three-way perfor-

mance advantage: one, the oil acts as a damping element; two, it is a

lubricant; and three, it acts as a coolant. The higher the volume of oil

the better. It takes longer to get more oil dirty, which in tum

reduces seal and bushing wear; a large oil volume also stays at a

more consistent temperature when it's getting pounded, which

makes for consistent damping performance. And less heat build-

up means longer periods before the oil viscosity begins to dete-

riorate, which, in turn, means less maintenance.

Ein Hauptfaktor der tiberragenden Bomber-Widerstandsfahigkeit und deren butterweiche

Funktion ist unser marktfiihrendes Feder & offenes Olbad-Design. Es hat die Richtlinien fur

Zuverlassigkeit und Leistung festgelegt und seit kurzem dient es auch

anderen Herstellern als Vorbild. Das groBe Olvolumen -

Hauptbestandteil des offenen Olbad-Designs - hat einen dreifachen

Vorteil. Erstens: das Ol wirkt als Dimpfungselement; zweitens: es dient

als Schmiermittel und drittens: es wirkt zugleich auch als KihImittel.

In allen Fallen steht fest: je mehr Ol, desto besser. Es dauert langer

bis eine groBe Menge Ol verschmutzt, was sich wiederum positiv

auf den Dichtring- und BuchsenverschleiB auswirkt. Ein groBes

Olvolumen behàlt auch eine konstantere Temperatur, selbst

bei stdrker Beanspruchung und das sorgt fiir eine

gleichbleibende Dampfung; eine geringere Hitzeverdichtung

fordert die Olviskositat und dies bedeutet natirlich weniger

Wartung.



It doesn·t stop there, though. Last year we introduced BAM,

or Bomber Aerospace Material. It·s an exclusive, proprietary aero-

space alloy which has shed weight while addinga ton of strength.
In fact, it's lighter than magnesium yet a whole lot stronger. For

1999, we've also introduced progressively wound coil springs. So?

You might ask. Coil springs are such a superior form of spring
when compared to, say, MCU elastomers, that it almost doesn't

bear going into - coils last longer, are more responsive and more

consistent regardless of temperature, and they don't crack with

age. But most of the time coil springs are wound at a straight rate.

Which means that they behave in a linear fashion, compressing

evenly throughout their travel. Progressively wound springs (like
the swank new ones gracing our ·99 forks) on the other hand,
become harder to compress the further they travel. This makes the
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forks more resistant to bottoming out and less likely to blow

through their travel, all the while remaining sensitive and light for
small bump absorption. Which is a very good thing.

··

Und das ist noch nicht alles. Letztes Jahr haben wir BAM vorgestellt, unser Bomber Aerospace
Material. Es ist eine Legierung, die exklusiv in der Raumfahrt eingesetzt wird, gewichtsreduzierend
und festigend wirkt. In der Tat ist sie leichter als Magnesium und dennoch viel harter. Fur 1999

stellen wir auBerdem auch noch die progressiven Federn vor. Jetzt werden Sie vielleicht sagen ·

gut, und? Ganz einfach. Federn sind eine so iberlegene Art von Dampfung wenn sie · sagen wir

einmal mit MCU Elastomern verglichen werden · daB eigentlich nicht mehr viel hinzugeftigt
werden muB. Federn sind langlebiger, haben ein feineres Ansprechverhalten, sind solider sowie

temperaturunabhangig und werden mit der Zeit nicht spréde.Meistens jedoch sind die Federn bei

einer gleichbleibenden Harte gewunden, was bedeutet, daB ihre Eigenschaften sehr linear sind

und daher gleichmaBig wahrend des gesamten Federweges einfedern. Progressive Federn (so wie

die bombigen, die unsere neuen ·99Gabeln schmiicken) werden hingegen harter je weiter sie ein

federt. Das andererseits macht die Gabel, wenn sie komplett eingenfedert ist, widerstandsfahiger
und weniger instabil wahrend der Fahrt. Trotzdem nimmt sie kleine Unebenheiten feinfiihlig und

wirksam auf. Das ist ein groBer Pluspunkt.



race bombers

SUPER
FLY,

Super! Super performance, super durability,

super tracking and handling. Fly! Flyweight, fly style,

and you'll fly over a cross country race course with this

new fork. Super Fly: one serious piece of work.

Super! Superleistung, Superfestigkeit, Super-

spurhaltung und Superfahrgefthl. Fly! Fliegengewicht

und befliigelnd - ideal bei Cross Country Rennen. Super

fly: ein wahres Meisterwerk.

01.240 z.2 SUPER FLY polished/magic yellow
z.2 SUPER FLY polished/black 01.24!



race bombers

ia

New for ·99, after years of development, the z.2 SUPER

FLY balances the strength, reliability and smooth

action that the Bomber has made legendary paired
with air springs and a massive diet pro-

gram. The result: a 3 lb (1.300 g) cross

country fork with 70 mm of travel which

sacrifices nothing in terms of outright per-

formance. By using large volume, low pres-
sure air chambers combined with SSV open

bath hydraulic damping and 5 mm of nega-
tive spring travel, the z.2 SUPER FLY avoids the

stickiness and unresponsiveness inherent in

most air sprung designs. Air pressure is easily

adjusted via Schraeder valves located next to the

brake bosses, and there are external rebound

damping adjusters inside each fork leg. Any other

air spring design needs to be dismantled to be

adjusted - not ours.

Neu ftir 1999, nach jahrelanger Entwicklung, ist

der z.2 SUPER FLY die perfekte Balance zwi-

schen Festigkeit, Zuverlassigkeit und Funktion;

Eigenschaften, die die Bombergabel legendar
gemacht haben und werden sie mit Luftfedern und

einer strengen Didt gekoppelt. Das Ergebnis: eine 1.300 gr.*
Cross Country Gabel mit 70 mm Federweg deren

auBergewohnliche Leistung in keiner Weise geschmdlert
wird. Durch groBes Volumen, Niederdruckkammern kombi-

niert mit SSV hydraulischer Olbaddémpfungund 5 mm

negativem Hub, verhindert der z.2 SUPER FLY Verklebung
und schlechtes Ansprechverhalten - beides sonst sehr ubli-

che Eigenschaften bei Luftfederdesigns. Der Luftdruck kann

einfach durch Schraederventile, die sich gleich neben den

Bremszapfen befinden, eingestellt werden und an der

Innenseite eines jeden Gabelbeins befinden sich auch

auBen angebrachte Einstellméglichkeitender Zugstufe.
Jedes andere Luftfederdesign muB zerlegt werden, um

eingestellt werden zu kénnen · nicht unseres.

* Gewicht ohne Schaft



race bombers 

The forks which redefined cross country race 
performance. Perfect forks for hardtail XC and short 
travel full suspension bikes, z.2 LIGHT and z.2 BAM fea-
ture our proven SSV open bath adjustable cartridge 
damping system, as well as the new "Pro-Wind" pro-
gressive coil springs. z.2 BAM comes with mounts that 
fit any type of disc-brake as standard. 

Gabeln, die bei Cross Country Rennen neue 
MaBstabe setzten. Perfekte Gabeln filr Hardtail Cross 
Country und vollgefederte Bikes mit kurzem Federweg; 
unsere z.2 LIGHT und z.2 BAM sind a/le mit dem 
geprilften offenen 6/baddesign und einstel/barer 
Kartuschendampfung ausgerilstet und haben 
auBderdem die neuen 
progressiven Federn. Die Disc-
Aufnahme filr Scheibenbremsen 
nach International-Standard 
gehort bei der z.2 BAM zur 
Serienausrilstung. 

01.215 Z . 2  LIGHT l i m e  

1 . 2  LIGHT silver 01 .216



race bombers
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01.236 z.2 BAM red

z.2 BAM red/blue 01.212

2.2 BAM yellow 01.237

* 70 mm travel.* 15mm external spring preload * Federweg: 70 mm. *
15 mm auBen

adjustability. * Single SSV Bomber cartridge in our
einstellbare Vorspannung. °

|

Kartusche in unserem Originaldesign ·o, s

original ·OpenBath· design. * Disk brake mount fits all
9 gn ffenes

Disc-Aufnahme passend fir alle neu
newer style calipers. * BAM forged alloy used for the arch,

& legs with CNC finishing. * Crown for interchangeable

steer tube.



xc bombers

The Bomber reputation and performance,
designed for the all around cross country rider. The z.3

LIGHT and z.4 ALLOY both feature Pro-Wind coil springs
and SSV open bath hydraulic damping. The z.5 ALLOY

AIR features air springs, same as found on our top-line
z.2 SUPER FLY. All three forks tout the legendary Bomber

trademark plush bump eating performance, while still

being adjustable for all rider sizes and types, and are

available at prices that make similarly priced competi-
tion look downright primitive by comparison.

Die Funktion und Leistung der Bomber ist ideal

fiir jeden Allround Cross Fahrer. Die z.3 Light und die z.4

Alloy haben beide die progressiven Federn und die

hydraulische SSV Die z.5 Alloy Air hat

genauso wie die z.2 Super Fly

Luftfedern. Alle drei Feder-

gabeln verfligen Uber das

legenddre extrem feinfiihlige
Ansprechverhalten der Bomber

und sind trotzdem fir alle

FahrergroBen Typen

justierbar.

01.245 2.3 LIGHT silver

z.3 LIGHT blue 01.246

* ·OpenBath· design using our original dual
SSV valve system. * 70 mm travel with 5 mm neg. °

* ·OffenesOlbad-Design· mit unserem Original
Doppel-ssv-Ventilssystem. * 70 mm Federweg + 5 mm

Features the same high-end components used on the top-
of-line models: forged crown, BAM forged arch, casted

alloy legs, Easton EA70 stanchion tubes, & all alloy pre-
load adjusters, external adjustment knob. * New: Pro-

Wind coil spring resists brake dive & pre-compression. °

Disk brake mount fits all newer style calipers. *
15 mm

external spring preload adjustability. * Adjustable
damping through; oil height, oil viscosity, & valve

porting. * Crown for interchangeable steer tube.

negativer Hub. ° Gleiche Spitzeneinzelteile wie unsere

Topmodelle: geschmiedete Gabelbriicke, geschmiedeter
BAM Bigel, legierte, gegossene Gabelbeine, Easton EA70
Standrohre & legierte Vorspannhiilsen. AuBen

Finstellungsknépfe. * Neu: Pro-Wind Federn verhindern
»Bremstauchgang·& vorzeitige Kompression. * Disc-

Aufnahme passend fiir alle neuen BremszangengréBen.*

15 mm auBen einstellbare Vorspannung. ° Einstellbare
Dampfung durch Olstand, Olviskositat und Ventilklappe. *

Gabelbriicke fiir austauschbares Steuerrohr.



xc bombers
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01.248 z.4 ALLOY yellow



xc bombers

01.249 2.5 ALLOY AIR red

z.5 ALLOY AIR silver 01.250



drop-off bombers

Somewhere between the cross country race circuit and
the high octane world of downhilling, there lies a whole market

crying out for long travel drop-off style forks. Forks with more

travel than the 70 mm or so cross country norm, but without the
overbuilt weight and price of the big downhill forks. Something
that spells h-u-g-e f-u-n from a mile away. Have we got the

forks for you! Meet the 1999 drop line of Bombers. Four different
single crown forks, sporting from to 130 mm of travel, all
with progressively wound coil springs, SSV hydraulic damping
and disc brake mounts. All just begging you to take the rocky
road home...

Irgendwo zwischen den Cross Country Rennstrecken
und den weltbesten Downhill Races gibt es einen eigenen Markt,
der nach einer ·Drop-off· Gabel zum ·Free-Ride· mit langem
Federweg verlangt. Etwas, daB einen langeren Federweg als die

70 mm Cross Country Gabeln hat, aber leichter und

preiswerter als die dicke Downhill Gabeln ist. Etwas, daB schon

von Wir haben die

richtige Gabel. Die neue 1999 Drop Linie der Bomberserie ist da.

Vier verschiedene Einfachbriicken-Gabeln mit Federweg von 100

bis 130 mm, alle mit progressiven Schraubenfedern,
hydraulischer SSV Dampfung und Disc-Aufnahme. Da kann man

ja gar nicht anders als tiber einen holprigen Weg nach Hause

fahren

01.233 z.1 DROP-OFF green



drop-off bombers

|
01.231 2.1 BAM polished/orange

z.1 BAM orange



extreme bombers

| 01.232 z.1 DUAL magic yellow



sonic bombers

DUAL DUAL TZAFIP

The more serious one becomes about

pursuing gravity down hill, the beefier one·s

equipment needs to be. For mortals in search

of downhill fun, we have the MR.T and JR.T

dual crown forks. MR.T can be seen as a

beefed up dual crown z.1 BAM, and the JR.T is

basically the same extrapolation of a z.i

DROP-OFF. Both offer five plush bumpsucking
inches (130 mm) of travel, SSV damping, Pro-

Wind coil springs, disc brake mounts, and
standard dropouts to facilitate the use of
·normal· wheels.

Je ernsthafter jemand Schwerkraft-
Downhill betreibt, desto kompakter muB

seine sein. Fur Sterbliche, die

Downhill-SpaB suchen, haben wir die

Doppelbriicken-Gabeln MR.T und JR. T

entwickelt. MR.T kann als die bulligere
Version der Doppelbriicken-z.1 BAM

angesehen werden und JR.T ist die gleiche
Extrapolation der z.1 DROP-OFF. Beide bieten

einen geschmeidigen und feinflihligen 130

mm Federweg, SSV Dampfung, progressiven
Federn, Scheibenbrems-aufnahmen und um

die Verwendung ·normaler· Rdder zu

erleichtern: Standard-Achsaufnahmen.

01.260 MR.T DUAL CLAMP polished

01.255 JR.T DUAL CLAMP blue



the bomb!

For the truly
deranged, we offer the

MONSTER-TRIPLE downhill

fork. Seven whopping inches NI
(180 mm) of travel, massive 20 mm

through-axle, and humongous 40

mm diameter Easton EA70 stan-

chion tubes. Quite possibly
the sickest bicycle fork ever

made, not to mention the

strongest.

Fir die wirklich
,,

Verrtickten· haben

wir noch die Downhill- Gabel MONSTER-

TRIPLE 180 mm Riesenfederweg, 20 mm massiv

Steckachse, und UibergroBe Easton EA 70

Standrohre mit 40 mm _ Durchmesser.

Wahrscheinlich die wahnsinnigste

Federgabel, die jemals gebaut wurde und

nicht zu vergessen, sicherlich mit Abstand die

starkste.

01.262 MONSTER-TRIPLE

* A whopping 180 mm/7· of travel! * Monstrous * Federweg: bombige 180 mm! * Monsterhafte

40 mm Easton alloy stanchions. * Huge upper & lower Standrohre: 40 mm Durchmesser, Easton-Legierung. °

oben und unten beseitigen
Biegsamkeit. * Hydraulische Doppel-SsV-Bomberkar-

cartridges adjust rebound damping. * New: Pro-Wind tuschen regulieren Zugstufe. * Neu: Pro-Wind Federn

springs delivers a progressive spring feel. * Ultra wide ein progressives °

Ultraweite Haltung beseitigt Schlammspritzer &

erméglicht908 Drehradius. * Wuchtiger BAM-Bigel:
austauschbar, CNC-bearbeitet. * Steckachse: 20 mm

*20mm through-hole axle. Durchmesser.

clamps eliminate flex period. * Dual hydraulic SSV Bomber

stance provides the greatest mud clearance & 90 degree

turning radius. * Massive BAM alloy CNC replaceable arch.



rear shocks
Boss

Boss

Boss

Boss

02.020 BOSS VRs50

Much of what we know about

front suspensions has also been applied
to our rear shocks. We utilize larger oil
volumes and bushing areas than our

competitors because we know this makes

our shocks last longer, in much the same

way that these features make a fork last

longer. We also build in dual oil seals,

carefully balanced spring to damping
rates, super compliant small bump sen-

sitivity. All of this allows BOSS shocks to

be the perfect complement to our full
range of Bomber forks.

Viel von unserem Wissen uber

Federgabeln wurde auch auf unsere

umgelegt. Im Gegensatz zu

unserer Konkurrenz verwenden wir

gréBereOlmengen und Buchsen, weil wir

wissen, daB dies zur langeren
Lebensdauer unserer StoBddmpfer
beitragt, genauso wie sie auch unsere

Federgabeln langlebiger machen.

Doppeldichtringe und sorgfaltig
ausbalancierte Feder/Dampfungswerte
tragen zur extremen Feinfiihligkeit auch

bei kleinsten Kieselsteinen bei und zur

perfekten Ergdnzung der BOSS

Federbeine mit unserer kompletten
Bomber-Serie.

02.019 BOSS C35

02.015 BOSS C40
02.014 BOSS C50



merchandising

64.038 Bomber T-shirt black 64.064 Bomber polo-shirt black 64.040.00 Bomber cap black
Bomber T-shirt schwarz Bomber polo-hemd schwarz Bomber cap schwarz

64.041 Bomber socks 64.060 Bomber cup 69 Bomber display
Bomber socken Bomber becker Bomber display

Bona =

PERFORMANCE SUSPENSION

68 Bomber mat 64.062.00 ·Authorized dealer· sticker

Bomber matte ·Authorized dealer· aufkleber



rear shocks
BOSS

02.013 C50

02.018 BOSS C30

ZII

16.1040 ·Bomber· cartridge z.1

16.1043 ·Bomber· cartridge z.2



Item / Art. Nr. Model / Modelle tom) Load / Belastung N/mm

18.9003 BOSS C30

18.9004 BOSS C30

18.9005 BOSS C30

18.9011 C40 - BOSS C40 - BOSS C30 - BOSS C35

18.9012 BOSS C35 - C40 - BOSS C40

18.9013 BOSS C35 - C4o - BOSS C40

18.9014 BOSS C35 - C40 - BOSS C40

18.9021 Cso - BOSS VR 50 - BOSS C50

18.9023 C50 - BOSS VR 50 - BOSS C50

18.9024 C50 - BOSS VR 50 - BOSS C50

Item / Art. Nr.

14.5004

14.5014

1h. 5015

14.5042

14.5043

1h.

14.5045

1.5052

14.5053

14.5054

Item / Art. Nr.

14.5061
2

26.4 25.4

14.5071
-1/8· 30 28.6

14.5081 33 31.8

Item / Art. Nr.






